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• Konjski omnibus snimljen ispred Zapadnoga kolodvora •
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1844.-1891.
KONJSKI OMNIBUS 

rvi linijski javni gradski prijevoz u Zagrebu obav-
ljali su konjski omnibusi.* Joπ davne 1844.
godine, otvorivπi svoje kupaliπte i ljeËiliπte na

potoku MedveπËaku kod Sv. Ksavera, uveo je Josip
Rempfel i omnibusnu liniju za svoje kupaliπne goste
prevozeÊi ih svaki sat za 8 krajcera po osobi. Sezonski
omnibusni prijevoz odvijao se u drugoj polovici proπlog
stoljeÊa za ljetnih mjeseci i prema Savi, i to Uhrlovim
konjskim omnibusom od Margaretskog (danaπnjeg
PreradoviÊeva) trga do Huttererova kupaliπta na Savi.
Bilo je to zanimljivo vozilo kombiniranog sustava. Iza
koËijaπkog sjedala bio je odio fijakerskog tipa s
popreËno smjeπtenim koænatim sjedalima te s boËnim
pristupima, a iza njega nalazio se odio s uzduænim klu-
pama te s pristupom sa zaËelja. Za kiπe razapeo bi
koËijaπ platneni krov. Voænja onamo i natrag stajala je
10 krajcera, a trajala je dobrih pola sata po tadaπnjoj
praπnoj i neravnoj Savskoj cesti. No, pravi redoviti
promet standardnim konjskim omnibusom uveli su
pojedini zagrebaËki hoteli (“Car austrijanski”, “Tri ga-
vrana” i drugi). 

Kad je Zagreb prikljuËen na æeljezniËku mreæu
otvaranjem odvojka Juæne æeljeznice, od Zidanog mosta
preko Zagreba do Siska 1862. godine, ti su omnibusi (s
prostorom za prtljagu na krovu) prvenstveno bili nami-
jenjeni hotelskim gostima, ali prevozili su i ostale put-
nike, i to od Zapadnog kolodvora (po Juænoj æeljeznici
nazvanog Juænim kolodvorom), Prilazom do pojedinih
svratiπta, tj. do gradskog srediπta.

Kao πto je razvoj tehnike, napose razvoj parnog stro-
ja i lokomotive, a osobito usavrπavanje traËnica, omo-
guÊio razvitak æeljezniËkog prometa, tako je æeljezniËki
promet s moguÊnoπÊu prijevoza gotovo neograniËenih
koliËina hrane, goriva, sirovine i robe omoguÊio
nesluÊeni rast industrije i oæivljavanje trgovine te da-
lekoseæno πirenje gradskih naselja. BuduÊi da je sve
viπe zaposlenih prevaljivalo sve dulji put do svojih rad-
nih mjesta, rasla je i potreba za masovnim javnim grad-
skim prijevozom putnika.

Tako se i Zagreb prikljuËkom na æeljezniËku mreæu
poËeo jaËe razvijati. Donji grad je sve viπe izgraivan,
pogotovo kad je joπ postavljena pruga Dræavne æe-
ljeznice, stoga je rasla potreba za stalnim javnim grad-
skim prijevozom. Prednost ekonomiËnoga traËniËkog
prometa poticao je poslovne krugove da pristupe orga-
niziranju tramvajskog prijevoza.

1891.-1910.
KONJSKI TRAMVAJ

odine 1885., πest godina nakon pojave prvoga
Siemensova elektriËnog vlaka, poËinju gradski oci
u Zagrebu raspravljati o potrebi uvoenja konj-

skog tramvaja, kao prometnog sredstva, πto je od sre-
dine 19. stoljeÊa stalo osvajati grad za gradom. U vezi
s tim francuski inæenjer Raoul Pierre Alexandre Gautier
predloæio je 20. lipnja 1887. zagrebaËkom Gradskom
poglavarstvu ugovor o uvoenju tramvajskog prometa.
Gradska opÊina prihvatila je njegovu ponudu te mu na
temelju zakljuËka Gradskog zastupstva od 26. oæujka
1889. izdala dozvolu da na tlu gradskih ulica moæe
izgraditi tramvajsku prugu te sklopila s njime odgo-
varajuÊi ugovor 11. lipnja 1889. g.

Gradska je skupπtina poËela raspravljati o tramvaju
veÊ 1888. godine. Za πirinu traËnica, koje su bile pro-
jektirane u razmaku od 76 cm, gradska je uprava za-
traæila struËno miπljenje Druπtva inæinira i arhitekata u
Zagrebu, koje je prijedlog odobrilo. Odobrenje je
moralo doÊi iz Budimpeπte (od tadaπnjeg Ministarstva
trgovine), a gradnju i kasnije funkcioniranje tramvaj-
skoga prometa vodilo je Tramvajsko druπtvo, posebno
privatno poduzeÊe (vidi zapisnike gradskih skupπtina
Zagreba 1888.-1891.).

Uprava poduzeÊa, spremiπta za kola (remiza) i staje
za konje, koji su kod tog “modernog” vozila ipak joπ bili
najvaæniji faktor, tj. njegova pokretna snaga, podignuti
su na mjestu zapadnog dijela starog velesajma na
Savskoj cesti (danas TehniËki muzej). Prve godine sa-
graene su tri tramvajske pruge: 1. od ugla Ilice i
MandaliËine ulice do Maksimira, 2. od ugla Ilice i Fran-
kopanske ulice do Savskoga mosta, 3. od ugla Ilice i
danaπnje Ulice Republike Austrije do Zapadnoga kolod-
vora.

U daljem postupku Gautier je dobio 7. oæujka 1891.
koncesiju i od ministarstva trgovine, ali nije zapoËeo
graditi, nego uz pristanak gradske opÊine, prenio je
svoja prava i obveze na Druπtvo zagrebaËkih graana uz
naknadu od 4500 forinti. 

Druπtvo, koje je zastupao dr. Ljudevit Schwarz,
poËelo je graditi tramvajska postrojenja 11. svibnja
1891., a radove je povjerilo poduzetniπtvu Gfrörer i Mu-
skovics iz Budimpeπte, graditelj g. Jambriπak. Za vje-
πtaka je odabralo direktora trπÊanskog tramvaja
Vignyja, a struËni je nadzor gradnje vodio inæ.
Schönstein. 

P

*Omnibus (latinski) = svima; od te rijeËi sloæen je izraz “autobus”

G
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da Êe tramway za dva mjeseca biti gotov, jer Êe se, Ëim
bude dovoljno traËnicah, raditi u isto vrijeme s trijuh
stranah. Takoer je sigurno, da Êe se sve projektirane
pruge odmah u cielosti izgradit. Ako smo dobro obavi-
jeπteni, stajat Êe sve radnje oko tramwaya s konjima i
voznim materijalom oko 200.000 forinta.”

11.VII.1891. “TraËnice za tramway stigle su napokon
sretno u Zagreb te se veÊ razvaæaju gornjom Ilicom i
Savskom cestom. U Ilici kod vojarne (ugao Ulice
Republike Austrije) veÊ je naslagano i klinkerah za tara-
canje meu traËnicama. SudeÊi po svemu tom gradnja
Êe do skora zapoËeti, ako ne nastane novih zapriekah.”

22.VII.1891. “ZagrebaËki tramway. Nije viπe puka
æelja, skromna nada, stvar buduÊnosti... istina je, koja
se moæe vidjeti i pipati - zagrebaËki tramway. JuËer su
poËeli razkapati Savsku cestu sa zapadne strane za
polaganje traËnicah i razkopali su je  liep komad, od
æenske kaznione do æeljezniËke pruge, poloæili su da-
paËe i nekoliko metarah πinjah. Tramway se dakle ko-
naËno u istinu gradi, te Êe napokon Zagreb dobiti moder-
no prometno sredstvo, koje mu je u velike potrebno,

Kako je graanstvo shvatilo ulogu toga novog vozila
i πto je ono znaËilo za Zagreb u posljednjem desetljeÊu
proπlog stoljeÊa, najbolje se razumije iz rijeËi suvre-
menika objavljenih u tadaπnjem dnevnom tisku. Zato i
danas mogu biti zanimljive biljeπke iz Narodnih novina
(jezik i pravopis zadræani su prema originalu):

16.VI.1891. “ZagrebaËki tramway. Bogu hvala, post
tot discrimina rerum, poËelo se je naπe tramwaysko
pitanje kraju primicati. Doduπe, detailni nacrti nijesu
joπ konaËno potvreni na mjerodavnom mjestu, ali
nema sumnje, da Êe i to biti obavljeno u najkraÊem vre-
menu, pa je stoga poduzetniËtvo konzorcija (gg. Gfrerer
i MuπkoviÊ, graditelj g. Jambriπak) odpoËelo juËer grad-
nju stajah i spremiπtah (visok parterre) te upraviteljske
kuÊe (jedan kat). Te Êe sgrade biti podignute na grad-
skom tlu izmeu Savske ceste i pruge juæne æeljeznice,
gdje su prije bile vojniËke barake. Za izgradnju samog
tramwaya (traËnicah) preduzeti su veÊ svi koraci te su
traËnice naruËene u dvjema tvornicama. Brzina u pola-
ganju traËnicah zavisit Êe o brzini, kojom Êe ih tvornice
ovamo odpremati, ali se na svaki naËin moæe oËekivati,

• Otvorena (ljetna) kola konjskog tramvaja ispred spremiπta na Savskoj cesti •
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• Nacrt, tlocrt i bokocrt zatvorenih kola konjskog tramvaja iz 1891. godine •

• Nacrt, tlocrt i bokocrt otvorenih kola konjskog tramvaja iz 1891. godine •
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obzirom na njegove dimenzije. Spremiπta za tramway
(graditelj g. J. Jambriπak) bit Êe do 15. kolovoza goto-
va. Staja je veÊ pod krovom, remisa za kola pokrit Êe se
za koji dan, a ravnateljska jednokatna kuÊa doprla je do
parterra. Dakle, epur si muove.”

Prvim ravnateljem Druπtva imenovan je 25. srpnja
1891. Ludwig Payerle. Prema ugovoru s Gradskim
poglavarstvom, Druπtvo je sagradilo sljedeÊe pruge: od
mitnice u Vlaπkoj ulici, tj. od danaπnjeg Kvaternikova
trga, kroz Vlaπku, DraπkoviÊevu i JuriπiÊevu ulicu preko
JelaËiÊeva trga, pa Ilicom do Vodovodne ulice (odnosno
do Pivovare) uz odvojak Kolodvorskom cestom (dana-
πnjom Ulicom Republike Austrije) do tzv. Juænog (dana-
πnjeg Zapadnog) kolodvora te uz odvojak Franko-
panskom ulicom i Savskom do Savskog mosta.

Ugovor je predviao i sporedne pruge: Ulicom Marije
Valerije (danaπnjom Praπkom) i KukoviÊevom (dana-
πnjom Ulicom Andrije Hebranga) do Savske ceste te od
Frankopanske ulice Prilazom do
Kolodvorske ceste, i to kad se
ispune odreeni poslovni uvjeti,
ali toj obvezi nije udovoljeno.
Nadalje je predvieno da se
pruga od mitnice u Vlaπkoj (tj.
od bivπeg Meaπnog, a danas
Kvaternikova trga) po potrebi
produlji do Maksimira, πto je
uËinjeno veÊ 1891., te sagradi
pruga do Dræavnog (danas
Glavnog) kolodvora po njegovu
dovrπenju. Graevno je podu-
zetniπtvo bilo duæno glavnu
prugu sagraditi u roku od 6
mjeseci, raËunajuÊi od izdava-
nja koncesije, i da se tramvaj
pusti u promet.

Dana 15. kolovoza 1891., bio
je dan sveËanog otvorenja
“Jubilarne gospodarsko-πumar-
ske izloæbe”, u povodu 50.
obljetnice Hrvatsko-slavonsko-
ga gospodarskog druπtva (pre-
teËe ZagrebaËkog zbora, dana-
πnjeg ZagrebaËkog velesajma).
Glavne su pruge bile u roku
dovrπene, jer je radilo na njima
dnevno Ëak 500 radnika.

U analima je ostalo zabilje-
æeno prema izvorima povje-

• Posebnom klauzulom u ugovoru ZagrebaËko gradsko zastup-
stvo uvjetovalo je 7. srpnja 1887. poduzetniku Gautieru

uporabu hrvatskog jezika •

• Prva stranica ugovora koji je poduzetnik Gautier sklopio s
Gradskim poglavarstvom 11. lipnja 1889. g. •

• Iz zapisnika sjednice Izvrπnog odbora Tramvajskog 
druπtva, odræane 11. svibnja 1891., na kojoj se suosnivaË

ZagrebaËkog tramvaja Guido Prister stariji zalaæe za 
kvalitetnu izvedbu tramvajskih pruga •

• Na prvoj stranici registarske knjige pogonskog 
osoblja konjskog tramvaja zapisano je ime Vida Lacka, 

prvoga konduktera •
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sniËarke Lelje DobroniÊ, objavljenima u Ëasopisu “Kaj”
(7-8/72) u poglavlju pod naslovom “Stare biljeπke o
zagrebaËkom tramvaju”:

17.VIII.1891. “Poπto su napokon stigle i dugo oËeki-
vane traËnice iz Engleske i vagoni iz Gradca (u Austriji),
razkapa se od proπlog Ëetvrtka i gornja Ilica, a od danas
i Frankopanska ulica, da se uzmognu poloæiti traËnice.
Svakako Êe joπ ove nedjelje traËnice biti poloæene kroz
cielu Ilicu i JelaËiÊev trg (danas Trg bana J. JelaËiÊa).
Radi do 500 radnikah na dan.”

31.VIII.1891. “Tramwaysko poduzetniËtvo radi brzi-
nom, koja je doista u nas riedka pri izvaanju sliËnih
javnih radnjah, te su traËnice - osim gdjekojeg prekida
- poloæene na svih za prvo vrijeme projektiranih prugah,
a sad se æivo - i u svetak i po noÊi - radi oko poploËivan-
ja pruge u Ilici. Kako doznajemo, umolilo je tramvaysko
druπtvo, da se 4. rujna izaπalje povjerenstvo, koje Êe
obaviti redarstveno-tehniËku obhodnju pruge od Save
kroz Ilicu, JelaËiÊev trg, te JuriπiÊevu, DraπkoviÊevu i
Vlaπku ulicu do Maksimira, pa nae li povjerenstvo, da
je sve u redu, predat Êe se ta pruga u subotu, 5. rujna
javnom prometu, πto bi vrlo dobro posluæilo
ZagrebËanom i strancem radi predstojeÊih svetËanostih
hrv. pjevaËkog saveza u jaπionici (nalazila se u
danaπnjoj MartiÊevoj ulici) i u Maksimiru. - Radi se,
kako Ëujemo i o tom, da se otvorenje tramway-a
proslavi u izloæbi, te Êe svaki posjednik izloæbene
dnevne karte imati pravo, da se toga dana vozi na
tramwayu, doËim Êe ostatak prihoda od plaÊenih voæn-
jah druætvo pokloniti gradskim siromakom. Nama je
osobito milo, da poslije toliko vremena, πto je
tramwaysko pitanje u Zagrebu na dnevnom redu, moæe-
mo konaËno javiti, da se izgradnja toga omiljelog
prometnog sredstva primiËe kraju.”

Kako je tramvaj bio znatna novost u gradu i promje-
na u uobiËajenom tijeku æivota na njegovim ulicama,
gradska je uprava proglasila posebne odredbe “u
interesu prometne i osobne sigurnosti” joπ prije nego je
tramvaj puπten u promet.

3.IX.1891. “ZagrebaËki tramway.
1. Tramwaysku prugu nije slobodno niËim zapremiti,

naroËito nesmije se na pruzi ostavljati nikakovih pred-
metah niti upregnutih  kolah bez nadzora.

2. Tramwayskim kolima imadu se ugibati na dovoljnu
πirinu svi vozovi bez razlike.

3. Ulaz u kola dozvoljen je samo naonih mjestih, koja
su posebnimi ploËami kao stajaliπta oznaËena. Za
ulaæenje i izlaæenje iz zatvorenih kolah smiju se radi
osobne sigurnosti rabiti samo stube na zadnjem dielu

• Pravilnik ZagrebaËkog tramvaja iz 1894. g. •

• Obrazac dionice i kupona ZagrebaËkog tramvaja iz 1894. g. •
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kolah. Izlaziti iz kolah valja naviek na onu stranu, na
kojoj se nalazi hodnik ili ploËnik, a ne na koloteËinu
vozne ceste.

4. Za vrieme voænje zabranjeno je zaskakivati na
tramwayska kola ili izskakivati iz njih, a isto tako ni sta-
jati na kolnih stubah.

5. Puπiti u zatvorenom razdjelu tramwayskih kolah
nije dozvoljeno.

6. Uzimati sa sobom na tramwayska kola pseta ili jih
privezati, da za koli ili uz kola trËe, strogo je zabranjeno.

7. Osobama pijanim ili bolujuÊim na gnjusnih ili pril-
jepËivih bolestih nesmije kondukter dozvoliti voænju, a
osobe, koje bi svojim nepristojnim ponaπanjem smetale
ostale suputnike, imade kondukter sa kolah odstraniti.

8. Osobe, koje svojim odijelom mogu druge suputnike
zamazati, smiju samo na prednjem otvorenom dielu
kolah kraj koËijaπa stajati.

9. Osobe, koje voze sa sobom izvana u grad
potroπarini podvrgnute predmete, imadu na potroπarin-
skoj liniji iz kolah izaÊi i nastojati, da potroπarinu
odmah podmire; jer tramwayska kola na takvoga putni-
ka preko propisanoga vremena neÊe Ëekati.

10. Kada su na tramwayskim kolima sva mjesta
zapremljena, izvjesit Êe se na kola ploËica sa natpisom
“Popunjeno” i u tom sluËaju nesmije nitko viπe u kola
uniÊi.

Posebna komisija pregledala je 4. rujna sve tramva-
jske pruge i ureaje i prva se provezla gradom. Voænja
iz Ilice do Maksimira s pet postaja trajala je pola sata,
na povratku 22 minute, a od Ilice do Savskoga mosta 15
minuta, Ëime su svi bili vrlo zadovoljni. U zgradi tram-
vajske uprave na Savskoj cesti sastavljen je zapisnik o
predaji tramvaja javnosti, a zatim su na zakusci
izreËene brojne zdravice “za procvat ovog poduzeÊa i
svih onih, koji su si stekli zasluge, da je Zagreb stupio
time u red modernih gradovah.”

IduÊeg dana, u subotu, 5. rujna 1891. g., u 13 sati
poËele su redovite voænje. Navala graana bila je gole-
ma, pa je veÊi dio morao samo gledati jer nije bilo
mjesta u kolima. RaËuna se da se u nedjelju, 6. rujna
tramvajem vozilo dvadeset tisuÊa ljudi! Veselje zbog
javnoga prometnog sredstva, za koje se smatralo da je
njime Zagreb postao velegrad, bilo je na vrhuncu. Tisak
istiËe sve prednosti tramvaja.

7.IX.1891. “Jeftini vozni cjenici uz velik promet,
sbliæenje i najdaljih okrajakah grada s njegovim sre-
diπtem, a po tom i jeftinije i udobnije te zdravije sta-
novanje, nego li je to do sad moglo biti na tiesnu pros-
toru. Nema sumnje, da Êe to silno uplivati na razvitak
grada Zagreba izvan njegova srediπta, jer Êe se na jef-
tinijih gradiliπtah posagraditi i jeftiniji stanovi i tako i

siromaπnijem obÊinstvu omoguÊiti blagodati zdrave i
ËovjeËnije eksistencije. Prvog je dana zbog navale na
tramvajska kola bilo Ëak i neprilike, a i zgoda, koje nam
se danas Ëine smijeπnima.”

“Tramwayska kola vuËe samo po jedan konj. Premda
su ti konji jaki, nijesu ipak kolah, kad bi se jako napuni-
la, mogli s mjesta krenuti; konji mladi uzjogunili bi se
na to, te je obÊinstvo moralo iz kolah izlaziti te jih sa
slugami tramwaya turati, dok jih konj poveze.”

Prigodom puπtanja tramvaja u promet sjetio se jedan
tada stari ZagrepËanin prometnih prilika u Zagrebu u
vrijeme njegove mladosti, pa je anonimni novinar
“Narodnih novina” zabiljeæio tu starËevu reminiscenci-
ju i povezao je sa æeljama za buduÊnost:

“Ove se je godine navrπilo upravo petdeset godinah,
πto su se na danaπnjem JelaËiÊevom trgu, tada Harmici
(danas Trg bana J. JelaËiÊa), pokazali prvi fijakeri. Tada
su samo svake nedjelje poËela redovito dolaziti na trg
3-4 kola, a tek g. 1850. poËeli su fijakeri redovito svaki
dan dolaziti na opredieljena mjesta. A poslije 50 godi-
na? - Nadajmo se, da neÊe toliko trebati, dok se izgrade
i mnoge poboËne pruge, a moæda spoje s gradom i
©estine i neka druga mjesta.”

Prvi dan 20 tisuÊa putnika
Premda nije bilo rezanja vrpca ni drugog ceremoni-

jala pri puπtanju tramvaja u promet, taj je dogaaj
doæivljen kao posebna atrakcija u tadaπnjem Zagrebu s
neπto viπe od 42.000 stanovnika.

©to se tiËe tehniËkih podrobnosti valja znati i ovo:
πirina kolosijeka iznosila je 0,76 m, a ukupna prometna
duljina pruga oko 8 km. Tramvajski se vozni park isprva
sastojao od 10 zatvorenih i 6 otvorenih (ljetnih) kola,
dakle ukupno od 16 vozila. Poslije je taj broj poveÊan na
38 vozila. Kola koja je izgradila tvornica Weitzer u
Grazu, bila su duga 5,00 m, πiroka 1,80 m i visoka 2,50
m. Konja je bilo otprilike dva puta viπe od kola, a svaki
je konj prevalio prosjeËno 26 do 28 km na dan.
ProsjeËna cijena voænje iznosila je oko 12 filira.
Spremiπte tramvajskih kola, s konjskom stajom i
upravnom zgradom, izgraeno je na danaπnjem uglu
Savske, Trga Draæena PetroviÊa i Tratinske ceste, na
mjestu gdje je danas TehniËki muzej.

Godine 1892. sagraen je kolodvor Dræavne æe-
ljeznice (danaπnji Glavni kolodvor), pa je te godine izve-
den odvojak tramvajske pruge od JelaËiÊeva trga do
novog kolodvora. Ukupna duæina novih pruga iznosila je
oko 2,5 km.

Brzina konjskog tramvaja nije bila baπ velika: 7,5
km/sat, a jednokolosijeËna pruga s mimoilaznicama na
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• Zatvorena (zimska) kola konjskog tramvaja iz godine 1891. snimljena u dvoriπtu spremiπta •

• Konjski tramvaj u Velikoj Gorici (kojnaËa) vozio je bivπim kolima zagrebaËkog konjskog tramvaja od æeljezniËke
postaje u Velikoj Gorici do Novog »iËa (1907.-1937.) (snimka iz fototeke Muzeja Turopolja u Velikoj Gorici) •

• Zatvorena kola konjskog tramvaja iz godine 1891. na JelaËiÊ placu •

zet mono 110/1  10.03.2004  17:17  Page 11



12

1891. - 2001.

vaænijim stajaliπtima dodatno je koËila pogon. No, i
takva je voænja bila udobnija od pjeπaËenja te uvoenje
tramvaja znaËi svakako napredak za Zagreb, premda se
drugdje u svijetu veÊ godinama uvodi elektriËni pogon,
pa i Druπtvo konjskog tramvaja vodi veÊ godine 1892.
razgovore o elektrifikaciji pogona s pomoÊu akumulato-
ra, a bilo je i poslije prijedloga i rasprava. Ipak, konjski
se pogon odræao do godine 1910., a dijelom i do 1911.,
dakle 20 godina.

Druπtvo konjskog tramvaja ubrzo nakon svog osnutka
zapalo je u teπkoÊe, iz kojih se izlaz naπao u osnivanju
dioniËkog druπtva pod imenom: “ZagrebaËki tramway,
dioniËarsko druætvo”. Iz pravila Druπtva, πto ih je izradio
dr. Lj. Schwarz, a koja su primljena na sjednici Druπtva
odræanoj 19. travnja 1892. proizlazi da su dozvolbenici
“ZagrebaËke konjske æeljeznice” bili Guido Prister (st.),
Asdrubal Berger i dr. Ljudevit Schwarz. Poslovima
Druπtva upravljalo je ravnateljstvo od 7 do 9 Ëlanova, a
od njih su trojica morala stalno boraviti u Zagrebu, dok
je “ravnatelj prometa” bio izvrπni organ ravnateljstva.
»lanovi ravnateljstva birali su se na tri godine, s tim da
su morali poloæiti 30 dionica (po 100 forinti). Poslije su
sve te dionice preπle u ruke belgijskoga kapitala.

Inicijativa za elektrifikaciju
PoËetkom 20. stoljeÊa grad Zagreb se poËeo sve

snaænije razvijati, pa je konjski tramvaj sve teæe udo-
voljavao potrebama. ElektriËni tramvaj tada vozi ne
samo u inozemnim velegradovima, veÊ ponegdje i na
naπem tlu te i zagrebaËko graanstvo zahtijeva da se
konjski pogon zamijeni elektriËnim. Dakle, valjalo je
Ëekati elektriËnu centralu, koju je Zagreb dobio razm-
jerno kasno, tek 1907. godine. Razumljivo, jer je tu od
1863. u pogonu plinara, koja se morala amortizirati
prije negoli se s Trga MaæuraniÊa preselila na novu,
sadaπnju lokaciju. No, ni dioniËko druπtvo konjskog
tramvaja nije sklono velikim investicijama, a dræalo je
koncesiju na 40 godina.

Gradska opÊina, nastojala je u skladu s prihvaÊenom
komunalnom politikom dobiti u svoje ruke sva
poduzeÊa πto sluæe javnim interesima, a imajuÊi veÊ
svoj vodovod i plinaru, zapoËela je graditi i elektriËnu
centralu, pa je æeljela steÊi i koncesiju za gradnju i
pogon elektriËnog tramvaja. Gradsko zastupstvo
pronaπlo je rjeπenje u Ëinjenici πto Tramvajsko druπtvo
nije potpuno udovoljilo svojim ugovornim obvezama, jer
nije izgradilo sporedne pruge “budi Prilazom budi
KukoviÊevom ulicom premda su nastupili odreeni za to
uvjeti”.

Na temelju pravnog miπljenja gradskog odvjetnika i
prijedloga pravnog odbora Gradsko je zastupstvo 11.

svibnja 1906. jednoglasno zakljuËilo da ugovor od 11.
lipnja 1889. (o gradnji i pogonu konjske æeljeznice) sma-
tra raskinutim. Ipak, iz financijskih razloga gradska
opÊina poËinje pregovarati s Tramvajskim druπtvom
spoznavπi da Êe ono lakπe i jeftinije moÊi sagraditi
cjelokupno postrojenje te s manje poteπkoÊa osigurati
potrebna sredstva.

Koncesija gradu
Nakon dugotrajnih pregovora, Gradsko poglavarstvo

sklapa 1907. s Tramvajskim druπtvom novi ugovor, po
kojemu bi Gradska opÊina zatraæila koncesiju i predala
je Tramvajskom druπtvu. Prihvativπi tu nagodbu,
budimpeπtansko Ministarstvo trgovine 15. travnja
1909. ispostavlja gradu Zagrebu traæenu koncesiju na
neograniËeno vrijeme unatoË nastojanjima belgijskih
dioniËara da to osujete. Tom nagodbom Druπtvo prista-
je izgraditi elektriËni tramvaj na svoj troπak s pravom
upravljanja najmanje deset godina, a nakon toga roka
grad je stekao pravo otkupa tramvaja od poduzeÊa, a
pogon bi nakon 50 godina bez odπtete preπao u gradske
ruke. Gradsko poglavarstvo predalo je, dakle, pravo
izvedbe i pogona novoutemeljenom poduzeÊu Zagre-
baËki elektriËni tramvaj d.d., a staro je poduzeÊe lik-
vidiralo 31. svibnja 1909. g.

Radovi oko izgradnje novog postrojenja zapoËeli su
odmah poπto je dioniËko druπtvo ZagrebaËki elektriËni
tramvaj sklopilo pogodbu s belgijskim druπtvom
Compagnie Mutuelle de Tramways, Bruxelles, da za
utvrenu svotu od 2,3 milijuna kruna izgradi sve pred-
viene pruge. Odgovorni upravitelj radova bio je fran-
cuski inæenjer Joseph Brand, koji je na toj duænosti
ostao do 4. kolovoza 1911., kad je dovrπena cijela
mreæa. Radove je nadzirao u ime gradske opÊine inæ.
Adolfo Koπak, ali su njegovi prigovori uglavnom ostali
bez uËinka zbog nepovoljno sastavljenog ugovora s
graevnim poduzeÊem.

Nove tramvajske pruge izgraene su na istim
trasama kojim je vozio i konjski tramvaj, s tim da je
pruga od Juænog (zapravo Zapadnog) kolodvora kroz
Ilicu preko JelaËiÊeva trga i kroz JuriπiÊevu ulicu do
DraπkoviÊeve, izvedena s dvostrukim kolosijekom, a
pruga u gornjoj Ilici produæena do »rnomerca (odnosno
sluæbeno: do TopniËke vojarne). Uz to je sagraena tzv.
kruæna pruga od Kolodvorske ulice, TvorniËkom i
Jelisavinom ulicom (danaπnjom KlaiÊevom), Kuko-
viÊevom (danaπnjom Hebrangovom), BoπkoviÊevom i
DraπkoviÊevom, prema JuriπiÊevoj.
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• Jedna od razglednica Zagreba na kojoj je snimljen konjski tramvaj pri skretanju iz Ilice u Frankopansku ulicu •

• Konjski tramvaj na poËetku Ilice godine 1906. (lijevo zgrada stare bolnice) •
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• Jedna od prvih razglednica u boji s elektriËnim tramvajem na Trgu bana JelaËiÊa snimljena 1913. godine 
(iz arhiva Muzeja grada Zagreba) •

14

1891. - 2001.

• ElektriËni je tramvaj sveËano puπten u pogon 18. kolovoza 1910. U okiÊenim kolima meu uzvanicima 
vidi se gradonaËelnik Janko Holjac (s naËelniËkim lancem oko vrata). Slika je snimljena pred zgradom stare 

remize na Savskoj cesti •
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1910.-2001.
ELEKTRI»NI TRAMVAJ
romet je na prvoj pruzi elektriËnog tramvaja
sveËano otvoren 18. kolovoza 1910., a kroz cijelo
vrijeme gradski promet konjskim tramvajem nije

bio prekinut joπ godinu dana, tj. do potpunog dovrπenja
mreæe elektriËnog tramvaja. Kola zagrebaËkog konjskog
tramvaja i dalje su prevozila putnike, i to u Velikoj
Gorici, gdje je u meuvremenu (1907.) utemeljeno
dioniËko druπtvo pod nazivom “Konjska æeljeznica
(tramway)”. Njezina pruga (duga oko 7 kilometara)
vodila je od Dræavne æeljezniËke postaje kroz srediπte
Velike Gorice do Novog »iËa. Taj konjski tramvaj, pod
popularnim imenom “kojnaËa”, bio je u pogonu do 9.
studenoga 1937. g. Nakon Drugoga svjetskog rata neko
je vrijeme na toj pruzi mala dizelska lokomotiva vukla
dvoja kola bivπega konjskog tramvaja, sve dok i taj
promet nije obustavljen.

Pruge elektriËnog tramvaja izgraene su sa πirinom
kolosijeka od 1 m. Ugradba kolosijeka nije bila solidno
izvedena te su bili potrebni Ëesti popravci.

Spremiπte je bilo izvedeno adaptacijom i dogradnjom
spremiπta konjskog tramvaja na uglu Savske i Tratinske
ceste, ono je bilo sa sjeverne, Ëeone strane otvoreno te
izvrgnuto vremenskim nepogodama. Bivπa konjska
staja bila je preureena u radionicu s neπto najnuænijih
strojeva, a na upravnoj je zgradi nadograen drugi kat.

Vozni se park sastojao od 28 motornih kola i 14
prikolica. Motorna su kola imala dva motora po 25 KS,
a dobavljena su od tvornice Ganz & Co iz Budimpeπte.
Prikolice su preuzete od konjskog tramvaja, samo su
preureene za jednometarsku πirinu kolosijeka. Priko-
lice su imale popreËne klupe od jednog do drugog
kolnog boka te nisu bile prohodne u uzduænom smjeru,
nego su sjedala bila pristupaËna samo boËno preko
vanjskog zajedniËkog nogostupa duæ kola. Stoga su te
prikolice bile priliËno neprikladne za brzinu elektriËnog
tramvaja, a posebno je kondukter bio u neugodnu polo-
æaju nalazeÊi se stalno izvan kolnog profila.

Poslovanje elektriËnog tramvaja bilo je isprva posve
ovisno o belgijskom kapitalu. Prometna je uprava u
Zagrebu vodila samo neizbjeæne poslove, a financijskim
se poslovanjem upravljalo iz Bruxellesa, kamo su slana
poslovna izvjeπÊa. Takvo je poslovanje bilo protivno
pravilima. Zauzimanjem Gradskog zastupstva, a napose
gradskog zastupnika Ivana Ancela, koji je kao Ëlan rav-
nateljstva zastupao grad, prilike su se sredile, jer je
poduzeÊe bilo prisiljeno na reorganizaciju pa je i rav-
nateljstvu bila osigurana odluËujuÊa rijeË.

Nova proπirenja mreæe
Godine 1911. proπirena je tramvajska mreæa, izgrad-

njom pruge s JelaËiÊeva trga preko Kaptola i Nove vesi,
do Mirogoja. Za ovu strmu prugu s usponom do 9,6
posto nabavljeno je od tvornice “Ganz” 7 novih mo-
tornih kola s jaËim motorima (2x35 KS) te za veÊu sig-
urnost i s jednim parom traËniËkih koËnica. Ujedno, na
mjesto inæenjera Branda, kao ravnatelj dolazi Antun
LonËariÊ, koji na tom poloæaju ostaje do 1913. godine,
kad upravu preuzima inæ. Artur Reicher.

Potkraj 1911. izbio je velik spor izmeu tramvajskih
namjeπtenika i uprave, koji je zakljuËen nagodbom, a s
najvaænijim ustupcima: 8 1/2 - satni dnevni rad u pro-
metu, 4 plaÊena slobodna dana u mjesecu, poveÊanje
plaÊa, pauπal za uniforme, a za ostale radnike 3 radna
odijela godiπnje i doplatak za noÊni rad. 

Broj putnika kudikamo je bræe rastao od broja
stanovniπtva, pa se i po tome vidi vaæna uloga novoga
javnoga prijevoznog sredstva veÊega kapaciteta. Zbog
te poveÊane frekvencije nabavljeno je 1916. od zagre-
baËke tvornice “Eisenhut” 20 novih prikolica, sliËnih
onima preuzetim od konjskog tramvaja, ali neπto veÊih
i solidnije izraenih.

Bez utjecaja stranoga kapitala
Sredinom Prvoga svjetskog rata uπao je ZagrebaËki

elektriËni tramvaj u novi odsjeËak svoga razvoja oslo-
bodivπi se upliva stranog kapitala te dospjevπi pod nad-
zor ZagrebaËke gradske πtedionice, koja je 1916. kupi-
la gotovo sve dionice belgijskog Druπtva. O tome je
Gradsko zastupstvo donijelo zakljuËak tek 7. lipnja
1918., prema kojem su na Gradsku πtedionicu preπla
sva prava i obveze koje proizlaze iz ugovora sklopljenog
10. srpnja 1907., odnosno 5. oæujka 1909., izmeu Gra-
dske opÊine i ZagrebaËkoga elektriËnog tramvaja d.d.
Prema tom ugovoru opÊina je ZagrebaËkom tramvaju
predala samo gradnju i pogon ostajuÊi u pravnom
pogledu stvarni vlasnik, a korisnici su bili samo u po-
sjedu tramvaja. Premda je Gradska πtedionica rado
istupala kao da je vlasnica tramvaja, pa je tako i poslo-
vala, Gradska opÊina iz toga nije pravila pitanje, jer joj
je ugovor u cijelosti iπao u prilog.

Tih ratnih godina ZET d.d. je upadao u sve veÊe pote-
πkoÊe, posebno πto se tiËe odræavanja pruga i voznog
parka. U pogledu materijala tramvaj je bio potpuno ovi-
san o inozemstvu, a struËnog je osoblja sve viπe nedo-
stajalo. Na taj su naËin dotrajale pruge, a i veÊi dio vo-
zila, koja su prometovala samo prije podne, jer poslije
podne nisu viπe bila u ispravnom stanju. 

P
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• Polazna tramvajska postaja mirogojske pruge koja je do 1931. vodila s JelaËiÊeva trga preko Kaptola i Nove vesi •

• Jedna od rijetkih fotografija dvosmjernog tramvaja “Ganz” s prikolicom pri ulazu 
na Trg bana JelaËiÊa, iz JuriπiÊeve, 1936. g. •

• Ganzova motorna kola iz 1911. snimljena u BakaËevoj ulici. Tramvajski se promet s Mirogoja kroz Novu ves i preko
Kaptola odvijao do 1931., kada je sagraena nova pruga Ulicom MedveπËak •
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• Ganzova tramvajska kola iz 1910. snimljena na pruzi u tadaπnjoj KukoviÊevoj ulici, a sada Ulici A. Hebranga. 
Ta pruga imala je jedan kolosijek s mimoilaznicama na veÊim postajama, a jedna od njih, ona na Zrinjevcu, vidi se 

na fotografiji. Promet tom prugom obustavljen je 1924., a traËnice su uklonjene tek 1926. godine •

• Skauti u sluæbi Crvenog kriæa pripremaju tramvajska kola za prijevoz ranjenika. 
Fotografija je snimljena tijekom Prvoga svjetskog rata •

• Bivπa tramvajska pruga u Sajmiπnoj (danaπnjoj Heinzelovoj ulici) snimljena s prozora Gradskog 
kupaliπta na Kvaternikovu trgu 1926. •
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• Ganzova motorna tramvajska kola iz 1910. na StarËeviÊevu trgu
prije izgradnje hotela Esplanade (snimka iz starog arhiva tvornice

“Ganz” u Budimpeπti) •

• Ganzova motorna kola iz 1910. s dvjema Eisenhutovim prikoli-
cama snimljena na Glavnom kolodvoru •

• Tramvajski vlak s Ganzovim motornim kolima iz 1910., 
sa dvjema otvorenim prikolicama izraenim 1916. u Eisenhutovoj

tvornici u Zagrebu •

• Mandlova motorna kola M-24 snimljena u DraπkoviÊevoj ulici
kako vuku tri “pagode” kao prikolice, koje su pregraene iz

Ganzovih motornih kola iz 1910. •

• Ganzova motorna tramvajska kola iz 1911. pregraena u teretna
kola za potrebe Graevnog pogona •

• Ganzova “mirogojska” kola iz 1911., koja za prikolicu imaju
otvorena (ljetna) kola bivπeg konjskog tramvaja. Slika je snimljena

u danaπnjoj Hebrangovoj ulici (pred zgradom Hrvatskoga
uËiteljskog doma) na bivπoj “kruænoj” pruzi •

• Ganzova motorna kola iz 1911. s teretnim prikolicama na
Savskoj cesti u blizini mosta •
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• U Zagrebu se do 1926. vozilo lijevom stranom ceste, πto je nasli-
jeeno iz razdoblja zapreænih vozila zbog koËijaπeva poloæaja na koli-
ma (a zadræala se do danas, npr. u Velikoj Britaniji). Ova Mandlova
motorna kola M-24 veÊ su prilagoena desnom stranom, jer je s

desne strane vozaËa samo jedan ulazno-izlazni otvor •

• Motorna kola M-22 (iz 1922.), prva tramvajska kola (joπ 
s drvenim kosturom), πto ih je konstruirao inæenjer Mandl, a

proizvedena su u ZET-ovim radionicama. Prizor je snimljen na
bivπem terminalu kod hotela “Esplanade”•

• Vlak s dvjema otvorenim (neostakljenim) Mandlovim prikolica-
ma na StarËeviÊevu trgu pred Glavnim kolodvorom 1924. godine.
Poslije su zauzimanjem ravnatelja Koπaka uklonjene boËne oplate
i uvedena sjedala s preklopnim naslonom, pa su te prikolice onda

u toj izvedbi prozvane “Koπakove” •

• Unutraπnjost zatvorene “Koπakove prikolice”. Preklopivi nasloni
na sjedalima omoguÊuju po æelji i nasuprotno sjedenje, a ogibeljni
viseÊi rukohvati ne sukobljavaju se viπe sa πeπirima. Poslije su se

poËeli zatvarati otvoreni peroni i ostalih tramvajskih vozila •

• Novom adaptacijom poËele su se tzv. “Koπakove prikolice” 
zatvarati kako bi se poveÊao prometni kapacitet za zimu •

• Pokusna jednosmjerna tramvajska motorna kola izvedena u
ZET-u 1942. pregradnjom Mandlovih kola M-24 snimljena za
Drugoga svjetskog rata na bivπoj pruzi u Heinzelovoj ulici •

• Nova ljetna prikolica prigodom sveËanog otvaranja tramvajske
pruge Tratinskom cestom nakon adaptacije kojom su uklonjene
boËne oplate a uvedena su sjedala s preklopivim naslonom te

montirani novi viseÊi ogibeljni rukohvati •

• Prva Mandlova (ljetna) prikolica iz 1924. s neostakljenim
boËnim stijenama. Ova je prikolica tridesetih godina adaptirana u
atraktivnije vozilo, uz sudjelovanje ravnatelja Koπaka, pa je taj tip

kola onda u ZET-u prozvan “Koπakovom prikolicom”. Slika je
snimljena u dvoriπtu starog spremiπta •
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Premda 29. kolovoza 1917. upravu preuzima sposo-
bni i poduzetni inæ. Adolfo Koπak, tijekom tih ratnih, a i
prvih poratnih godina, tramvajski se promet mogao
odræati samo uz najveÊe napore, pa je 1919. od 35
motornih kola bilo uporabljivo samo 15. Kola, naprav-
ljena na brzinu i jedva πto su izaπla iz spremiπta, morala
su se vratiti na ponovni popravak. Velike su neprilike
bile sa ËeliËnim voznim æicama, koje su sluæile kao
nadomjestak za bakrene, πto ih je rekvirirala vojska u
ratne svrhe, a pruga je bila u takvu stanju da se promet
mogao na njoj odvijati samo smanjenom brzinom.

Uspon ZET-a
Velika obnova i uspon ZagrebaËkoga elektriËnog

tramvaja poËinje 1920. g. dolaskom inæenjera Dragutina
Mandla (1892.-1959.), koji Êe Ëetiri desetljeÊa djelovati
u ZET-u kao njegov najsposobniji i najzasluæniji stru-
Ënjak. Po njegovim nacrtima i pod njegovim vodstvom
izgrauju se u ZET-ovim radionicama prva domaÊa tram-
vajska kola (M-22), koja su poËela prometovati 2. srpnja
1922. Zbog toga dograena je nova radionica i nabav-
ljeni su neki novi strojevi. Tako je uπteeno na investici-
jama, a izobraæen je i struËni kadar. 

Kola su bila duga 9,14 m, πiroka 2,10 m, a teπka 9,5
tona. Izvedena su joπ s drvenim kosturom, a vrata su
bila prilagoena za lijevu voænju, koja je tada joπ vri-
jedila u Zagrebu. Godiπnja proizvodnja u vlastitoj radi-
onici iznosila je do 12 kola. To je uz skromni radioniËki
kapacitet bilo moguÊe, jer su elektriËni pogonski
ureaji, kolni slogovi i joπ neki dijelovi bili nabavljeni
iz uvoza. U meuvremenu je montirana propisna bakre-
na vozna æica gornjeg voda umjesto ratne, ËeliËne, koja
je iskoriπtena kao betonska armatura pri dogradnji
nove radionice. Zbog toga je trebalo izmijeniti klizaË
oduzimaËa struje, pa se poËeo rabiti Fischerov klizaË iz
©vicarske dok nije inæ. Mandlu i njegovim suradnicima
uspjelo razviti vlastitu konstrukciju klizaËa, koja je i
patentirana, pa su njome otada opremane sve naπe
“lire”.

Umjesto æute - plava boja
Osim putniËkih kola u ZET-u su po vlastitim nacrtima

izmeu 1923. i 1926. sagraena i dvoja motorna kola za
polijevanje ulica. Osim pogonskih motora ta su kola
imala i poseban motor s centrifugalnom pumpom za
izbacivanje vodenog mlaza, kojemu se jakost mijenjala

• Prematanje elektromotora u elektriËarni stare remize u Savskoj cesti, uz
nadzor upravitelja Tramvajske radionice Zieglera. Rasvjeta je veÊ tada bila
volframovim æaruljama •

• Nakon poplave 1926. g. prometno osoblje pomaæe pri izradi svitaka za
rotore elektromotora •
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s pomoÊu posebnih ventila i podeπavanjem broja okre-
taja u motoru.

Godine 1923. uz novogradnju kola poËelo se i s pre-
gradnjama zastarjelih Ganzovih motornih kola iz 1910.
u zatvorene prikolice, s time da su im peroni neπto pro-
duæeni, a osim toga, ta su prvobitna æuta kola prebo-
jana plavom bojom grada Zagreba.

U meuvremenu se dovrπavaju nacrti za konstrukciju
ËeliËnog kostura kola, pa se od 1924. grade samo takva
kola (M-24), a prilagoena veÊ za desnu voænju, koja je
u Zagrebu stupila na snagu 1. sijeËnja 1926. g. Godine
1924. poËinju se izgraivati otvorene (ljetne) prikolice s
peronima i srednjim uzduænim prolazom, te s posebnom
ruËnom poluænom koËnicom kod koje koËne klade djelu-
ju na zasebni bubanj na osovini kotaËa.

»ekaonica u KlaiÊevoj
Te godine ujedno poËinje velika obnova cijele pruæne

mreæe po patentiranom sustavu ugradbe (tzv. “koferu”)
inæ. Adolfa Koπaka, s novim æljebastim jaËim traËnicama
teπkima 57,8 kg/m. Veoma opseæni ovi radovi trajali su do
1931. godine. Dotad je preteæni dio mreæe imao jedno-
kolosijeËnu prugu, koja viπe nije udovoljavala potrebama.

BuduÊi da se pruga kroz danaπnju KlaiÊevu i Hebran-
govu ulicu pokazala kao promaπaj, ona je 1926. uklo-
njena poπto je joπ 1924. na njoj obustavljen promet
zbog nedovoljnog broja putnika. Kao spomen na tu
prugu ostala nam je na poËetku KlaiÊeve ulice bivπa
tramvajska Ëekaonica, koja je dugi niz godina sluæila
kao trafika.

Pri pruænoj rekonstrukciji izgraene su prve tramva-
jske zaokretnice: u »rnomercu, Maksimiru, kod Savskog
mosta, kakve su veÊ bile izvedene kod danaπnjega
Zapadnoga kolodvora, koji je izmeu dva rata priliËno
svojeglavo nazvan “Kolodvor Sava”. Nadalje, godine
1926. sagraena je prva zaokretnica na Meaπnom
(danas Kvaternikovu) trgu s jednokolosijeËnim pruænim
odvojkom tadaπnjom Sajmiπnom ulicom odnosno
LaπËinπÊankom (danaπnjom Heinzelovom ulicom)
prema tadaπnjem novom sajmiπtu.

Kad je (1928.) izgraena tramvajska pruga Brani-
mirovom ulicom do trænice, odnosno do podruËja koje je
nosilo stari naziv SigeËica, ukinut je tramvajski termi-
nal koji se na StarËeviÊevu trgu pruæao prema hotelu
Esplanade, pa je zrinjevaËka pruga od zapadnog drvore-
da Tomislavova trga skrenuta prema istoku.

• Meu prvim tramvajskim zaokretnicama bila je i ona na »rnomercu •

• Velika obnova pruge na JelaËiÊevom trgu •
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Tramvaj Novom vesi
Kao bitno unapreenje prometa izveden je godine

1930. æeljezniËki nadvoænjak na Savskoj cesti, kod
Crnatkove ulice, na inicijativu i doprinosom ZET-a. Na
tomu je mjestu zamijenjeno neprikladno kriæanje tramva-
jske i æeljezniËke pruge u istoj razini, jer su æeljezniËki pri-
jelazi u razini uvelike smetali prometu na Savskoj cesti.

Tijekom 1930. godine ZET, u vlastitoj reæiji i na svoj
troπak, nadsvouje potok MedveπËak, a 1931. dovrπio
je tramvajsku prugu Ribnjakom i MedveπËakom (sred-
njim pojasom iznad nadsvoenog potoka) prema
Mirogoju, koja je iste godine puπtena u promet, a ukin-
uta je pruga preko Kaptola i kroz Novu ves.

Godine 1933. sagraen je dio pruge Ksaverskom ces-
tom, od GupËeve zvijezde do JandriÊeve, kao prvi od-
sjeËak zamiπljene pruge prema ©estinama. Joπ 1907.
bio je predloæen od TrgovaËko-obrtniËke komore takav
spoj, meutim, ni do danas nije ostvaren, a vjerojatno
neÊe biti ni ubuduÊe. 

ZagrebaËki elektriËni tramvaj i mimo svoje osnovne
djelatnosti - prijevoza putnika - bitno je utjecao na ra-
zvoj grada. Neposredni i posredni radovi na izgradnji i
osuvremenjivanju tramvajskih pruga mijenjali su izgled
pojedinim gradskim predjelima, o Ëemu posebno svje-
doËe Savska cesta i Ulica MedveπËak.

Spremiπte na Ljubljanici
Opseæne radove ZET je izveo 1935. godine izgrad-

njom novih tramvajskih pruga Tratinskom cestom i
Ozaljskom ulicom do Ljubljanice, odnosno do pred-
vienoga novoga tramvajskog spremiπta, zatim Ulicom
RaËkoga preko danaπnjega Trga ærtava faπizma te Zvo-
nimirovom ulicom do HarambaπiÊeve.

Da bi izgradio treπnjevaËku prugu (danaπnjom
Tratinskom i Ozaljskom ulicom) ZET je o svom troπku
prethodno dao izvesti æeljezniËki nadvoænjak na Tra-
tinskoj cesti, ali je joπ veÊe pripremne radove izveo u
Ozaljskoj ulici, izgradivπi, izmeu ostalog, kanalizaciju,
vodovod te otkupivπi i pojedine zgrade koje se moralo
sruπiti.

Iste godine sagraen je i nadvoænjak na Savskoj cesti
kod Koturaπke. Izgradnji pruge u Zvonimirovoj ulici
prethodile su takoer velike predradnje izvedbom dvaju
jednosmjernih kolnika s tramvajskim pruænim tijelom u
sredini, a veliki radovi izvedeni su posebno na trgu,
gdje je izgraena tramvajska zaokretnica, koja je po
svom smjeπtaju blizu gradskog srediπta bila vrlo kori-
sna za odræavanje, odnosno, usklaivanje prometa.

Za potrebe novih pruga izgraeno je u tom razdoblju
6 motornih kola i 13 otvorenih prikolica, koje se od
prvobitnih Mandlovih razlikuju po otvorenijem boku, po
preklopnim sjedalima i nekim drugim preinakama, a
kako je odobreni nacrt u ZET-u potpisao ravnatelj
Koπak, one su u radionici nazvane “Koπakovim prikoli-
cama”. Meutim, za sve veÊi broj kola postalo je staro
tramvajsko spremiπte na Savskoj cesti pretijesno, pa je
dio kola noÊio na cesti, gdje je uz velike tegobe obav-
ljan i noÊni servis. Kad je za proπirenje Tratinske ceste
poruπena polovica spremiπta, stanje je postalo joπ teæe,
pa je gradnja novoga velikog spremiπta na kraju Ozalj-
ske ulice doπla kao spas. Za kratko vrijeme sagraene
su dvije velike armiranobetonske hale za 180 kola, a
istodobno je podignuta i uliËna zgrada za obraËun
utræaka i izobrazbu prometnog osoblja. 

Novo je spremiπte puπteno u pogon 11. veljaËe 1936.
godine, a tri godine kasnije (1939.) poËinju se ljetne
prikolice pregraivati u zatvorene, kako bi se podmirile
prometne potrebe, jer se zimi osjeÊao manjak odgo-
varajuÊih prikolica.

Trase redovitih tramvajskih linija bile su, potkraj
tridesetih godina, sljedeÊe:

1 - 8 »rnomerec-Maksimir

1 - 2 - 8 »rnomerec-Glavni kolodvor-Maksimir

3 - 7 Savski most-Sajmiπte 
(Heinzelova ulica)

1 - 7 »rnomerec-Sajmiπte

5 - 12 Kolodvor Sava (Zapadni kolodvor)-
-SigeËica (trænica u Branimirovoj)

15 - 10 Tratinska cesta (danaπnji TehniËki 
muzej)-GupËeva zvijezda

15 - 11 Tratinska cesta-Mirogoj

4 - 14 Treπnjevka-Ksaverska cesta 
(kod JandriÊeve ulice)

4 - 9 Treπnjevka-Zvonimirova ulica.
SljedeÊe godine gradi se nova upravna zgrada pred

novim spremiπtem, a uz veÊ izgraenu veËernju blagajnu.

Do Dubrave od 12. travnja 1942. g.
I u ratnim godinama radovi se nastavljaju. Godine

1941. poËinje se graditi tramvajska radionica uz novo
spremiπte te pruga od Maksimira do Dubrave, a te
godine dovrπena je nova upravna zgrada i joπ jedna
manja zgrada, koja je sluæila za razne namjene dok se u
njoj nije smjestila ZET-ova ambulanta. Pruga Maksimir-
Dubrava puπtena je u pogon 12. travnja 1942. g.
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• AluminotermiËko (“termitsko”) zavarivanje traËnica u Vlaπkoj ulici prigodom obnove kolosijeka 1926. •

• Raskriæje Savske ceste i æeljezniËke pruge u istoj razini kod Crnatkove ulice prije i poslije izgradnje nadvoænjaka •

• Polaganje novog skretniËkog sklopa JuriπiÊeva-DraπkoviÊeva godine 1925. •
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• Stara zapreæna kola za montaæu gornjeg voda •

• Tramvajska kola za montaæu gornjeg voda •

• »istaË tramvajskih skretnica na Savskoj
cesti u blizini mosta (vjerojatno 1926.) •

• Prva ZET-ova montaæna kola gornjeg voda na motorni pogon  - “Alfa-Romeo” 
iz 1945. godine •
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Potkraj te godine puπtena su u pogon pokusna jed-
nosmjerna tramvajska kola izvedena pregradnjom
Mandlovih kola M-24, a te godine objavio je inæ.
Mandl, sa svojim suradnikom inæ. Vjekoslavom
Majerom, u TehniËkom vjesniku br. 10-12 i prvu studiju
o novim ZET-ovim tramvajskim kolima 101.

UnatoË ratnim tegobama poËelo se poËetkom godine
1944. s gradnjom pruge kroz Vodnikovu i MihanoviÊevu
ulicu, kako bi se omoguÊila racionalnija optereÊenost
voznog parka. Tako se iz juænih gradskih predjela znat-
no skratila voænja prema Glavnom kolodvoru i ostalim
obliænjim sadræajima, a osim toga rasteretila se i pruga
kroz najuæe gradsko srediπte.

Tramvajski promet u ratnom vrtlogu postaje sve
neredovitiji, osobito zbog nestaπice elektriËne energije,
ali i pomanjkanja struËne radne snage. Povremeno se
odræavaju u pogonu samo najvaænije osnovne linije, i to
tek s nekoliko stajaliπta na cijeloj duæini, kako bi se
donekle omoguÊio prijevoz na najveÊe udaljenosti.

ZraËni napadi na Zagreb postali su sve ËeπÊi i uzbune
gotovo svakog dana paralizirale su promet. Bombar-
diranjem je na viπe mjesta bila oπteÊena pruga. U stu-
denomu 1944. potpuno se obustavlja tramvajski promet
zbog nedostatka elektriËne energije. 

Tramvaj, koji je za gospodarske krize tridesetih godi-
na svojim dnevnim priljevom gotovine pruæao Gradskoj
πtedionici iznimne pogodnosti, postao joj je teretom,
jer je valjalo plaÊati mnogobrojno osoblje, a prihod je
izostajao. Stoga je ona dala ZET na raspolaganje
Gradskoj opÊini. Nakon dugih pregovora doπlo je do
sporazuma po kojem je Gradska opÊina podmirila sav
manjak, a tramvajski je promet uspostavljan u najnu-
ænijem opsegu.

Neposredno, nakon svrπetka Drugoga svjetskog rata,
tramvajski je promet opet prekinut, a tek nakon nekog
vremena poËeo se postupno normalizirati. Tijekom ljeta
i jeseni 1945. g. nastavljeni su radovi na gradnji pruge
kroz Vodnikovu i MihanoviÊevu ulicu, pa je ona predana
prometu 25. studenoga 1945. godine.

Nove oznake od 1945. g.
Tom zgodom uvedene su nove oznake na tramvaj-

skim kolima, kojima su oznaËene pojedine linije istim
brojem za oba smjera, umjesto dotadaπnjeg oznaËava-
nja svakog smjera posebnim brojem po cilju voænje. To
je naime bila prva tramvajska pruga koja je omoguÊila
da se iz istog ishodiπta doe do istog odrediπta 

• NoÊni snimak starog spremiπta na Savskoj cesti •
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• Na stajaliπtu Glavni kolodvor 1935. g. (iz arhiva Toπe Dapca) •

• “Dvanaestica” i “petnaestica” snimljene u Ilici Ëetrdesetih godina (iz arhiva Toπe Dapca) •
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• Voænja Ilicom ugodnija je otvorenim kolima (iz arhiva Toπe Dapca) •

• Za Zvonimirovu “devetkom” bez guæve (iz arhiva Toπe Dapca) •
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razliËitim trasama. Prije toga, izmeu dva rata, tramva-
jske su linije imale oznake za svaki smjer.

MeukolosijeËni spojevi omoguÊivali su dvosmjern-
im tramvajskim motornim kolima, koja su na nekim lin-
ijama vozila bez prikolica, povratnu voænju s vaænijih
mjesta i unutar tramvajske mreæe, a u uvjetima mnogo
mirnijeg tadaπnjega cestovnog prometa.

Godine 1946. tramvajska je radionica u sva motorna
kola ugradila sjedala za vozaËe. ©ezdeset i troja motor-
na kola dobila su vanjska vrata, tj. zatvoreni su prijaπnji
otvoreni peroni, a od toga su Ëetrdeset i troja kola
preureena za jednosmjernu voænju. Time je bitno
olakπan rad vozaËima. Jednako je tako olakπavan rad
kondukterima postupnom ugradnjom sjedala i pultova
za konduktere. U vezi s tom pregradnjom izvode se
tramvajske zaokretnice u Branimirovoj ulici (kod
trænice), u Zvonimirovoj (kod HarambaπiÊeve ulice) i na
Ksaverskoj cesti (kod JandriÊeve), i to od 27. svibnja do
7. rujna.

Jedan broj za liniju
Osim toga, te je godine izgraena nova tramvajska

pruga kroz danaπnju Ulicu kneza Mislava kao nastavak

koncepcije voenja usporedne trase s Ilicom, Vlaπkom i
Maksimirskom. Pruga je poloæena dosljedno u osi kol-
nika u skladu sa suvremenim zahtjevima javnoga grad-
skog prometa, a u pogonu je od 8. prosinca 1946. g.

Te su godine gradske vlasti raspisale natjeËaj za pri-
jedlog preureenja JelaËiÊeva trga. Od 32 prijedloga
nijedan nije dao zadovoljavajuÊe rjeπenje. Utvreno je
kako je u danim okvirima moguÊe samo poloviËno
rjeπenje, a uz nerazmjerno veliko ulaganje materijalnih
sredstava. 

SljedeÊe godine izgraena je tramvajska pruga Jagi-
Êevom i JukiÊevom ulicom, djelomiËno na raËun æelje-
zniËkog nasipa koji je osiguran potpornim zidom. Pruga
je predana prometu 31. kolovoza 1947. g., pa je tako
dovrπena usporedna trasa pokraj Glavnog kolodvora.

Preseljenje radionica na Ljubljanicu
Godine 1948. tramvajska je radionica iz starih pros-

torija na Savskoj cesti preseljena u nove prostorije na
kraju Ozaljske ulice, gdje je sveËano puπtena u pogon
29. svibnja. Te je godine ZET-ova radionica isporuËila
tramvajske vlakove i Rijeci!

Produæena je tramvajska pruga Ksaverskom cestom,

• Trg bana J. JelaËiÊa Ëetrdesetih godina (iz arhiva Toπe Dapca) •
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• Davno zaboravljen prizor - tramvaj na Mirogoju (iz arhiva Toπe Dapca) •

• Uz dnevni tisak bræe do odrediπta (iz arhiva Toπe Dapca) •

zet mono 110/1  10.03.2004  17:18  Page 29



30

1891. - 2001.

od JandriÊeve ulice do Mihaljevca, s velikom zaokret-
nicom tako oblikovanom da bez adaptacije omoguÊuje
izvedbu odvojka tramvajske pruge prema ©estinama,
πto je intenzivnom izgradnjom Mlinova, praktiËki
onemoguÊeno. Nova pruga predana je prometu 19.
rujna 1948. Ujedno se poËelo s radovima na pruzi
Mihaljevac-Dolje.

Desetoga studenoga 1948. g. zakljuËeno je na kon-
ferenciji u Ministarstvu prometa Republike Hrvatske da
ZET, na temelju studija i nacrta svojih struËnjaka,
poËne konstruirati nova tramvajska motorna kola tip
101.

Izgraen je kolosijeËni spoj pruge u JukiÊevoj ulici s
prugom na Savskoj cesti prema jugu. Tako je omo-
guÊena kraÊa veza izmeu tramvajskog spremiπta i
zapadnog dijela grada, napose »rnomerca.

Godine 1950. dovrπena je u danaπnjoj Ulici grada
Vukovara druga dionica tramvajske pruge od Hein-
zelove ulice do Æitnjaka i puπtena u promet 9. rujna.
Ovom prugom ostvarena je veza s industrijskim
podruËjem Æitnjaka, a pruæeni su povoljni uvjeti i za
razvoj novih sadræaja Trnja. Te godine dovrπena je u
Puljskoj ulici i stambena zgrada za ZET-ove radnike - 
- samce.

Novi ovjes za Mihaljevac-Dolje
Godine 1950. dovrπena je tramvajska pruga

Mihaljevac-Dolje i predana prometu 15. rujna. Za tu
prugu bila je predviena najveÊa brzina od 60 km/sat.
Za takve brzine nije viπe dovoljan jednostavan ovjes
vozne æice na popreËnim nosivim æicama, nego je
potreban tzv. lanËani ovjes. Kod takvog je ovjesa vozna
æica priËvrπÊena na posebnoj uzduænoj ovjesnoj æici
karakteriziranoj linijom lanËanica. Tako se provjes
vozne æice bitno smanjuje, pa to dopuπta znatno veÊu
brzinu vlaka. Kod lanËanog ovjesa moguÊi su i veÊi
rasponi, dakle πtedi se na stupovima, a ovjesne se æice
iskoriπÊuju i za dovod elektriËne energije. I, napokon, s
pomoÊu posebnih naprava za napinjanje, tj. sustavom
utega i kolotura, mogu se ukloniti posljedice stezanja i
rastezanja æica zbog toplinskih utjecanja. Za elektroen-
ergetsko napajanje ove pruge izgraena je i puπtena u
rad mala privremena ispravljaËka postaja u GraËanima
za pretvaranje gradske izmjeniËne struje u istosmjernu
kojom se napaja tramvaj.

Napravljen prototip motornih kola 101
Pod vodstvom inæenjera Mandla, kao glavnoga kon-

struktora, dovrπena je 30. travnja 1951. u ZET-ovoj

tramvajskoj radionici gradnja prototipa novih ZET-ovih
motornih kola 101, s kapacitetom od 95 putniËkih mje-
sta te sa snagom motora 2x60 kW i najveÊom brzinom
od 60 km/sat.

Time je stvoren domaÊi tip suvremenih tramvajskih
kola, s automatskim posluæivanjem vrata, sjedalom za
vozaËa i za konduktera, elektriËnim, mehaniËkim i zra-
Ënim koËnicama te sa sigurnosnom napravom (zaπtit-
nom koπarom) ispred prednjih kotaËa. 

Ovo znaËajno ostvarenje ZET-ovih struËnjaka
prikazano je i na prvosvibanjskoj proslavi te godine.

Poslije, na temelju ZET-ove tehniËke dokumentacije,
poπto su u ZET-u izraena tri prototipa, preuzela je ser-
ijsku proizvodnju tih kola tvornica “–uro –akoviÊ” iz
Slavonskog Broda.

Te je godine joπ izraen juæni kolosijeËni spoj
Tratinska-Savska i tako omoguÊen izlaz vlakova iz spre-
miπta prema Savskom mostu.

Na Selskoj cesti se 1953. gradi stambena zgrada za
ZET-ove radnike. Natkrivena je ulazna skretniËka lira
tramvajskog spremiπta, Ëime su znatno poboljπani radni
uvjeti pri servisiranju vozila, a proπiren je i spremiπni
prostor. 

SljedeÊe godine demontiran je u Heinzelovoj ulici
690 metara dugi kolosijek bivπe sajmiπne pruge, na
kojoj je joπ prije obustavljen promet na liniji broj 7.

Nabavljena su nova automobilska kola za montaæu
gornjeg voda, kao zamjena za dotadaπnja montaæna
kola s konjskom zapregom. PoËelo se s radovima na
izgradnji nove ispravljaËke postaje u danaπnjoj Ulici
Andrije Æaje radi poveÊanja napona tramvajskog gor-
njeg voda od 550 na 600 V, πto je bio poËetak priprema
elektriËne mreæe za pogon veÊeg broja tramvajskih kola
novog tipa. Graevne radove izvodio je Graevni pogon
ZET-a, a montaæu tvornica “Rade KonËar”.

Mirogojska tragedija 1954. g.
Ta 1954. godina obiljeæena je potresnim dogaajem,

kojim je Zagreb bio zavijen u crno, a zbio se 31. listopa-
da 1954. godine, tragiËnog dana u ZET-ovoj povijesti.
Oko 9 sati prije podne dogodila se na tadaπnjoj mirogo-
jskoj pruzi jedna od najteæih tramvajskih nesreÊa u svi-
jetu, u kojoj je 19 putnika izgubilo æivot, a 37 ih je
veÊinom teπko ozlijeeno. Tragedija se dogodila pri
voænji nizbrdo na pruænoj dionici Mirogoj-GupËeva zvi-
jezda, na kojoj je najveÊi uzduæni nagib iznosio viπe od
9,0 posto. VozaË je primio oko 60 putnika, jer su na
Mirogoj vozila motorna kola bez prikolice. PolazeÊi s
krajnjega mirogojskog stajaliπta otpustio je ruËnu
koËnicu za 4 do 5 okretaja. SpuπtajuÊi se nizbrdo i
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• Pruga Mihaljevac-Dolje vodi preko vijadukta •

• Trenutak iz prometa •

• Vrlo prometno u JagiÊevoj ulici; tramvaj, zapreæno vozilo, biciklist i pjeπaci •
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• Dio ZET-ova voznog parka u starom spremiπtu na Savskoj cesti prigodom vjeæbe
za obranu od zraËnih napada, odræane 17. listopada 1935. Bivπa upravna zgrada 

ZET-a sruπena je 1949. radi gradnje novog dijela starog Velesajma - na mjestu gdje
je danas TehniËki muzej. Preuzeta je od konjskog tramvaja, ali je nadograen drugi kat

te izvedena dogradnja (lijevo) •

• Davno zaboravljena kola za podmazivanje traËnica VW •

• Nekad “fiÊo”, danas “uniÊi”. Na vozilu su vidljivi zvuËnici kojima se iz kola putnike na stajaliπtima obavjeπtavalo o
zastojima u prometu. Osuvremenjivanjem voznog parka ta se zadaÊa kontrole tramvajskog prometa izgubila •
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ulazeÊi u prvi zavoj, kada je htio ukljuËiti traËniËku
koËnicu, opazio je da ona ne djeluje. Nastavio je s
pokuπajima traËniËkog koËenja, ali sve je bilo uzalud.
Kad je pokuπao koËiti ruËnom koËnicom, uz sipanje
pijeska, kola su veÊ dobila takvu brzinu da je za koËenje
ruËnom koËnicom, u nizbrdici, bilo prekasno. Tramvaj je
jurio sve veÊom brzinom i na zadnjem zavoju, polumjera
80 m, ispred GupËeve zvijezde izletio je iz traËnica
prema drugoj strani ceste i prevrÊuÊi se udario u tri sta-
bla i ËeliËni stup... Nakon iscrpne sudske rasprave pre-
sudom je utvrena vozaËeva krivnja, jer je neoprezno i
nepropisno krenuo i nije pravodobno koËio ruËnom
koËnicom. Zbog te nesreÊe obustavljen je tramvajski
promet na dionici GupËeva zvijezda-Mirogoj, a ponovno
je bio uspostavljen tek 1964. godine.

SljedeÊe, 1955. godine, preostala dvosmjerna motor-
na tramvajska kola pregraena su u jednosmjerna. 

Tijekom 1956. godine na razini grada Zagreba bilo je
velikih previranja u pogledu problematike javnoga
gradskog prijevoza putnika u odnosu na stanje u grad-
skom srediπtu. Osobito je oπtro naglaπen problem
prometa u Ilici. Postavljen je i zahtjev da se tramvajska
pruga iz Ilice preloæi u danaπnju Ulicu Andrije
Hebranga, gdje je nekoÊ veÊ bila do 1924., kada je
napuπtena, jer se pokazala suviπnom. Meutim, prvo-
bitni zakljuËak gradskih vlasti donijet u tom smislu,
poslije je preinaËen.

Motorna kola tip 101 u prometu
IduÊe, 1957. godine, u tvornici “–uro –akoviÊ”

dovrπen je prvi niz od 10 motornih kola tipa 101 i puπta
se u redovit promet, a naruËen je novi niz od 10 kola.
Osim toga, naruËena je proizvodnja 10 novih
Ëetveroosovinskih prikolica duljine 12,6 m, a kapacite-
ta 115 putniËkih mjesta. 

U pogon je puπtena i nova ispravljaËka postaja u
danaπnjoj Æajinoj ulici. Za istovar novih ZET-ovih tram-
vajskih kola, dopremljenih iz tvornice “–uro –akoviÊ”,
ugraen je u ZET-ov industrijski æeljezniËki kolosijek i
odgovarajuÊi tramvajski kolosijek s prikljuËkom na
tramvajsku prugu u Ulici grada Vukovara, nedaleko od
Heinzelove ulice.

Radi boljeg napajanja mreæe tramvajskog gornjeg
voda poËelo se 1958. s gradnjom ispravljaËke postaje
na Ruæmarinki (kod HarambaπiÊeve ulice) i u DræiÊevoj
ulici (kod Ulice grada Vukovara).

Godine 1959. u prometu je i drugi niz od 10 novih
motornih kola tipa 101 i prvi niz od 10 novih
Ëetveroosovinskih prikolica proizvedenih u tvornici
“–uro –akoviÊ”. Dovrπena je ispravljaËka postaja na

Ruæmarinki, pa od tada pokriva dodatno energetsko
optereÊenje nakon uvoenja novih vlakova u promet.

Sve veÊa zakrËenost najuæega gradskog srediπta,
osobito Ilice, izazivala su, u okviru rada pojedinih grad-
skih foruma, prijedloge za uklanjanje uoËenih
poteπkoÊa. U tu svrhu obavljeno je 14. i 15. studenoga
1958. opÊe brojanje putnika na tramvajima i autobusi-
ma. U vezi s tim izraene su studije za rjeπenje prometa
u Ilici, studije za voenje tramvaja, i to u podzemnoj
varijanti pod kolnikom ili u tunelu ispod Gornjeg grada
i Kaptola te u nadzemnoj varijanti na vijaduktu sjever-
no od Ilice.

ZET je uspio argumentiranim elaboratima, na temelju
gospodarskih i prometnotehniËkih analiza, otkloniti
nastojanje da se tramvaj izbaci iz Ilice, Ëime bi se
ugrozio javni prijevoz i u srediπtu i u ostalim dijelovima
grada, jer Ilica je “kraljeπnica” u voenju tramvajskih
linija u Zagrebu.

U velikoj borbi miπljenja, prihvaÊena je gradnja nove
tramvajske pruge, od Kvaternikova trga, ©ubiÊevom i
DræiÊevom ulicom prema jugu, s prikljuËcima na
Branimirovu i na danaπnju Ulicu grada Vukovara, a koja
djelomiËno mora rasteretiti i Ilicu. Ta je pruga
omoguÊila i prvi prijelaz tramvaja preko Save, u Novi
Zagreb.

Rastanak s inæenjerom Mandlom
Tuæan je bio ZET, toga 27. travnja 1959. godine, kada

je umro inæenjer Dragutin Mandl, prvi ZET-ov izumitelj,
rukovodeÊi inæenjer i ugledni meunarodni struËnjak za
javni gradski promet, koji je Ëitav svoj radni vijek
posvetio ZET-u, radeÊi gotovo 40 godina, do smrti, koja
ga je zatekla, tako reÊi, za radnim stolom. Tko je on bio
i πto je znaËio, bilo je vidljivo i potkraj 1978. godine na
prigodnoj izloæbi u Starogradskoj vijeÊnici u povodu
100. obljetnice Saveza inæenjera i tehniËara Hrvatske,
gdje je bio izloæen i Mandlov portret meu sedmoricom
najuspjeπnijih i najzasluænijih nositelja tehnoloπkog
napretka Hrvatske.

Pruga prema jugu
Godine 1960. poËela je izgradnja nove tramvajske

pruge Kvaternikov trg-©ubiÊeva ulica.
U pogon je puπtena nova ispravljaËka postaja u

DræiÊevoj ulici, kojom su popravljeni elektroenergetski
uvjeti na pruzi prema Æitnjaku, a rastereÊena je ispra-
vljaËka postaja u PataËiÊkinoj ulici te se tako pobo-
ljπava napajanje mreæe u gradskom srediπtu. 

U promet je puπten i treÊi niz od 10 novih tramvajskih
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motornih kola, a dovrπen je i drugi niz od 10 novih
Ëetveroosovinskih prikolica. Te je godine prodana i
sprega koja je sluæila za prijevoz tereta i za kola gornjeg
voda.

U oæujku 1961. Zagreb i ZET posjeÊuje prometni
struËnjak TehniËke pomoÊi Organizacije ujedinjenih
naroda i vice-direktor pariπkog metroa, Lucien Briard te
je pohvalio tramvajsku mreæu ZET-a, kao idealno
poloæenu, s obzirom na poloæaj grada, istaknuvπi da je
tramvaj najpogodnije prometno sredstvo gradskog
srediπta, odnosno svake poslovne jezgre.

TreÊega kolovoza 1961. g. ZET je u svojim prostori-
jama otvorio veliku izloæbu o problematici prometa u
Ilici. Izloæbu su posjetili mnogobrojni struËnjaci.
Mnogo ZET-ovih radnika i putnika, razgledalo je sa
zanimanjem raznovrsne projekte, ilustracije, dijagrame
te ostalu dokumentaciju i izreske iz novina s opreËnim
miπljenjem.

Dvadeset devetog studenoga 1961. g. puπtena je u
promet prva dionica nove tramvajske pruge od
Kvaternikova trga, na kojem je potpuno rekonstruirano
kolosjeËno postrojenje, ©ubiÊevom ulicom preko
Kreπimirova trga do Branimirove ulice. Pri izgradnji te
pruge prvi je put u Zagrebu primijenjena tzv. produlje-
na skretnica i produljeno kriæaliπte.

Nakon izgradnje novog æeljezniËkog nadvoænjaka
iznad DræiÊeve ulice, puπtena je 21. travnja 1962. u
promet tramvajska pruga u DræiÊevoj ulici, od Bra-
nimirove do Ulice grada Vukovara, izgraena pri-
mjenom novog sustava kolosijeËne ugradbe na prago-
vima od prednapregnutog armiranog betona. Taj pro-
duæetak znaËi dalji bitni prodor kroz æeljezniËku barijeru,
a njime je ujedno otvorena bitna transverzalno-radi-
jalna veza u istoËnom dijelu grada.

Prvog rujna te godine predana je prometu dionica
tramvajske pruge u DræiÊevoj ulici, od Ulice grada
Vukovara do nove privremene zaokretnice blizu
Slavonske avenije, a puπten je u promet i novi (istoËni)
kolosijeËni spoj DraπkoviÊeva-Branimirova.

Godine 1963. u prometu su novi tramvajski vlakovi
sastavljeni od motornih kola i dviju prikolica. »etvrtog
srpnja predan je prometu produæetak tramvajske pruge
iz Zvonimirove ulice novom Budakovom ulicom do
Borongaja, gdje je izvedena velika nova zaokretnica,
unutar koje su bili predvieni deponijski kolosijeci za
smjeπtaj priËuvnih tramvajskih vlakova prigodom
priredbi na obliænjem stadionu, a na zaokretnici je izve-
dena i prva semaforska signalizacija za tramvaj. Nakon
toga u izgradnji novih tramvajskih pruga nastupa 15-
godiπnja stagnacija.

Tramvaj opet na Mirogoju 1964. g.
Prvoga dana mjeseca oæujka 1964. g., nakon gotovo

jednog desetljeÊa zastoja, mirogojska je pruga ponovno
predana u promet. Na novoj liniji voze motorna kola tip
101 po trasi DræiÊeva (zaokretnica)-Branimirova-Dra-
πkoviÊeva-Mirogoj, a posebno su bila opremljena elek-
triËnom, jakom zraËnom elektromagnetskom (tra-
ËniËkom) i ruËnom koËnicom, uz toËno propisane naj-
veÊe brzine za pojedine zavoje u voænji nizbrdo.

Dana 22. oæujka 1966. iznenada je umro u 76. godini
inæ. Andrija Bogner, dugogodiπnji suradnik ZET-a, koji
je neumornim radom, struËnoπÊu i savjesnoπÊu, te nes-
lomivim znaËajem pruæao pouzdan oslonac i stalan pot-
icaj mlaim kolegama. Bogato iskustvo, koje je stekao
obavljajuÊi odgovorne duænosti pri izgradnji i odræavan-
ju æeljezniËkih pruga u tuzemstvu i inozemstvu, primi-
jenjeno je u punoj mjeri pri gradnji brdske pruge
Mihaljevac-Dolje i drugdje, a organizatorske je sposob-
nosti razvio osobito pri projektiranju i gradnji ÆiËare
“Sljeme”. NesebiËnim i poærtvovnim zalaganjem stekao
je iskreno πtovanje i odanost svih svojih suradnika koji-
ma je sluæio kao primjer i koji Êe ga zadræati u trajnom
sjeÊanju.

Te godine dovrπena je i puπtena u pogon ispravljaËka
postaja “Zvijezda”, na RadiÊevu πetaliπtu, za dalje ra-
stereÊenje vrlo optereÊene elektro-energetske mreæe u
gradskom srediπtu.

Zglobni πestosovinski tramvaj 1966. g.
U listopadu predan je prometu prototip ZET-ova

πestosovinskog zglobnog tramvaja, izraen u tvornici
“–uro –akoviÊ”, uz suradnju ZET-ovih struËnjaka. 

Zbog nestaπice motornih tramvajskih kola (uslijed
nuænog rashoda) te viπka prikolica, a sve preËih potre-
ba za poveÊanjem kapaciteta na najoptereÊenijim lini-
jama ZET-ove tramvajske mreæe, ukinuta je 15. svibnja
1967. mirogojska tramvajska linija na kojoj su bila u
prometu slabo iskoriπtena motorna kola bez prikolice.
Na Mirogoj od tada opet voze autobusi.

Trinaestog rujna 1968. godine puπteno je u promet
novo udvojeno tramvajsko stajaliπte za oba smjera u
DraπkoviÊevoj ulici, izmeu JuriπiÊeve i Vlaπke, poπto je
na tom potezu poruπen drvored, a na njegovu mjestu
izveden kolnik za voænju prema sjeveru. Uz stajaliπte su
za oba smjera izvedeni stajaliπni otoci. Drugi par sta-
jaliπta izveden je u Ulici RaËkoga. Ujedno se ukidaju
tramvajska stajaliπta u ©oπtariÊevoj ulici, stajaliπte u
JuriπiÊevoj ulici, stajaliπte u Vlaπkoj ulici istoËno od
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• Unutraπnjost tramvajskog spremiπta na VurovËici nakon dovrπenja •

• Tramvajsko-autobusni terminal na »rnomercu, na podruËju bivπe ciglane, u prometu od 3. rujna 1980. g. •

• Pogled na tramvajsko-autobusni terminal u Dubravi, do 2000. g.•
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• Trenutak iz rada kondukterki •
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DraπkoviÊeve, te stajaliπte u DraπkoviÊevoj juæno od
JuriπiÊeve. Ruπenje drvoreda navelo je dio dnevnog
tiska na vrlo oπtre kritiËke osvrte.

Terminal u Dubravi
Bez prigovora rekonstruiran je te godine tramvajsko-

autobusni terminal u Dubravi na temelju projekta ZET-
ova struËnog tima u suradnji sa struËnjacima gradskih
prometnih sluæbi. Semaforski ureaji omoguÊuju tram-
vajima, pjeπacima i autobusima istodobni sigurni pri-
jelaz preko kolnika Maksimirske ceste. Tramvajska je
zaokretnica dobila obilazni pretjecajni kolosijek, a
autobus proπireni i ureeni terminal sa zasebnom
zaokretnicom. Ovom rekonstrukcijom ostvaren je
jedan od najuspjelijih prometno-tehniËkih zahvata u
tom razdoblju.

Sedamdesetih godina mnogo se govorilo o budu-
Ênosti tramvaja. Brzom razvitku motorizacije zastarjeli
tramvaji sigurno nisu bili konkurencija. Razmiπljalo se i
o ukidanju tramvaja, o njegovoj zamjeni autobusima i,
naravno, o velikoj ulozi osobnog prijevoza. Prigodom
izrade GUP-a Zagreba stvari su pomalo doπle na svoje
mjesto. Tramvaj, kao dio sustava javnoga prijevoza
putnika, ne samo da je ostao, veÊ je bilo zacrtano nje-
govo osuvremenjivanje i proπirenje. 

Ta odluka i danas ima posebno znaËenje.
ZET je 1968. pokrenuo akciju za ograniËenje individ-

ualnog prijevoza u korist javnoga, na podruËju gradskog
srediπta, koja Êe uroditi plodom tek nakon nekoliko
godina. 

Dana 14. lipnja 1971. g. poËelo se s demontiranjem
tramvajske pruge u DræiÊevoj ulici, izmeu danaπnje
Ulice grada Vukovara i Slavonske avenije sa zaokret-
nicom, kako bi se omoguÊili radovi na izgradnji novog
raskriæja DræiÊeva-Slavonska avenija u tri razine.
Tramvajska linija, koja se do tada sluæila tom zaokret-
nicom, skrenuta je prema Æitnjaku.

U lipnju te godine puπtena je u pogon ispravljaËka
stanica VurovËica u krugu ZET-ova tramvajskog spre-
miπta.

Gradskom odlukom od 15. srpnja 1973. uvedena je
nova regulacija prometa u srediπtu grada. Ukinut je
individualni promet u JuriπiÊevoj, na JelaËiÊevu trgu i u
Ilici do GunduliÊeve, te je javni dobio prijeko potrebnu
prednost. Prema ispitivanjima u rujnu, na ovim potezi-
ma poduzete mjere donijele su vrlo dobre rezultate.

U listopadu i studenomu iste godine razmaknuti su
kolosijeËni zavoji na kljuËnim Ëvoriπtima: Franko-
panska-Ilica, te JuriπiÊeva-DraπkoviÊeva i Draπko-

viÊeva-Vlaπka, kako bi se omoguÊilo mimoilaæenje
novih 4-osovinskih tramvajskih motornih kola naru-
Ëenih iz tvornice “–uro –akoviÊ”, a koja su sveËano pu-
πtena u promet 22. sijeËnja 1974. godine.

Godine 1975. izraen je u ZET-u elaborat o potrebi i
naËinu stupnjevanja poËetaka radnog vremena, kako bi
se smanjile guæve u prometnim vrπkovima, a poveÊao
dinamiËki kapacitet u javnom prometu. Prvoga rujna
stupio je na snagu sporazum o stupnjevanju radnog
vremena. On je obuhvatio 327 poduzeÊa odnosno
180.000 zaposlenih radnika. Iako to stupnjevanje nije
sasvim dosljedno provedeno, nakon prvih promatranja
u prometu, utvreno je ipak znatno poboljπanje.

U svibnju 1975. g. razmaknut je kolosijeËni zavoj
tramvajske pruge pred Glavnim kolodvorom kako bi se
omoguÊilo mimoilaæenje novih tramvajskih motornih
kola.

Dolaze vozila “»KD-Tatra”
Nakon viπegodiπnje rasprave o tomu kako osuvre-

meniti i proπiriti vozni park, buduÊi da su jedni zagovar-
ali nastavak suradnje s proizvoaËem tramvajskih vozi-
la “–urom –akoviÊem” iz Slavonskog Broda te kupnju
nove koliËine vozila tip 201, pobijedili su zagovaraËi
kupnje vozila “»KD-Tatra” iz Praga jer su to uvjetovale
gospodarske prilike, zapravo uvjeti kreditiranja i cijena
vozila. BuduÊi da je proveden meunarodni natjeËaj,
nakon dugog niza godina, tim je Ëinom ugaπena
domaÊa proizvodnja tramvajskih vozila. Puπtanjem u
promet prvih 30 vozila tvrtke “»KD-Tatra” iz Praga, a to
se zbilo 31. sijeËnja 1977. g., zauvijek je otiπao sa
zagrebaËkih ulica tramvaj M-24 koji je vozio od 1924.
godine. 

Tadaπnje Izvrπno vijeÊe Skupπtine grada Zagreba pri-
hvatilo je 16. oæujka 1978. g. novu regulaciju prometa u
srediπnjem dijelu grada, koja je u travnju stupila na
snagu, a obuhvatila je podruËje od Kvaternikova trga do
Ulice Republike Austrije. Time je dana bitna prednost
javnom prometu; neke su ulice zatvorene za individual-
ni motorni promet i proglaπene pjeπaËkom zonom, u
ostalima je propisan jednosmjerni individualni promet.
U mnogim ulicama uvedeni su posebni prometni traci
za vozila javnoga gradskog prometa.

Radi bolje regulacije prometa ukidaju se tramvajska
stajaliπta na uglu DraπkoviÊeve i Branimirove, osim sta-
jaliπta u Branimirovoj u smjeru Glavnoga kolodvora, a
na MedveπËaku premjeπtaju se oba stajaliπta s lokaci-
je kod Degenove, odnosno GregorijanËeve ulice, na
poËetak zasebnoga pruænog tijela.
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Tramvaj preπao Savu 1979. g.
Osmoga svibnja 1978. godine poËinje gradnja pro-

duæetka tramvajske pruge DræiÊevom avenijom preko
Mosta mladosti do Sopota u Novom Zagrebu. Pritom se
tramvajska zaokretnica u Sopotu, kao prva u mreæi
izvodila unutar proπirenog pruænog tijela, bez presije-
canja kolnika.

Istodobno, s gradnjom nove tramvajske pruge,
izgraeno je i novo tramvajsko spremiπte u Dubravi,
pokraj postojeÊe ZET-ove autobusne garaæe, tj. u
danaπnjoj Mandlovoj ulici, s novom ispravljaËkom sta-
nicom u krugu spremiπta.

U svibnju 1979. godine, radi πtednje tekuÊeg goriva,
stupio je na snagu zakon o ograniËenju motornog
prometa na odreene dane i vikende. Ovo ograniËenje,
tj. zabrana voænje, odnosi se naizmjeniËno na parne i
neparne registarske brojeve, pa je nazvano “par-
nepar”. To ograniËenje individualnog prometa odrazilo
se i na javni promet veÊim brojem putnika.

Dvanaestog rujna iste godine sveËano su puπtene u
promet rekonstruirane Tratinska i Ozaljska, na kojima
su radovi poËeli 1. kolovoza. Prvobitno je tramvajsku
prugu trebalo preloæiti u sredinu kolnika, ali se na kraju

odustalo od toga te je pruga ostala na prijaπnjem mje-
stu. U sklopu te rekonstrukcije izgraen je novi auto-
busni terminal na kraju Ozaljske ulice s ureenim iskr-
cajnim i ukrcajnim peronima, a obnovljena je i dota-
daπnja tramvajska Ëekaonica koja od tada sluæi auto-
busnom prometu zajedno s prostorijama za otpremnika.

Osim toga, ispred ZET-ove upravne zgrade, izgraen
je i pretjecajni tramvajski kolosijek u smjeru zaokret-
nice, koji ujedno sluæi za povlaËenje vlakova u spre-
miπte. Ujedno je dio Ozaljske ulice, od Puljske do
Fallerova πetaliπta, zatvoren za individualni promet.
PoËetno ukrcajno tramvajsko stajaliπte premjeπteno je
sa zaokretnice na novu lokaciju pred upravnom
zgradom ZET-a, a inaËe zatvoreni pomoÊni ulaz u
zgradu adaptiran je u prostoriju za tramvajskog otprem-
nika. Kod svih tramvajskih stajaliπta rekonstruirane
pruge ugraen je rubnjak na udaljenosti 1,25 m od osi
kolosijeka, kako bi se olakπao ulazak i izlazak putnika. 

Dvadeset petog studenoga 1979. g. poËinje novo raz-
doblje u razvoju tramvajske mreæe ZET-a sveËanim
puπtanjem u promet nove tramvajske pruge DræiÊevom
avenijom, preko Mosta mladosti do Sopota. Dolazak
prvih tramvaja doËekali su graani Novog Zagreba
spontanim ovacijama. Velika usputna tramvajska

• Svi tipovi tramvajskih motornih kola koji su danas u prometu •
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• Zimi dobro doe tramvaj •

• U Dubravi na pokusnoj voænji 1961. g. snimljena Mandlova motorna 
tramvajska kola - tip 101 •

• Spremiπte tramvaja Treπnjevka •

• Tramvaj “––” tip 201 u snjeænim uvjetima voænje snimljen u Ilici •
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• Tramvajski dio terminala Dubrava snimljen prije puπtanja u promet pruge za Dubec •

• TMK 401 u DraπkoviÊevoj ulici•

• Tramvaj Ëeπke proizvodnje “»KD-Tatra” T-4+B-4 (tip 401), snimljen na Zrinjevcu, 
zagrebaËkim ulicama vozi od 1977. g. •
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zaokretnica izgraena je unutar roto-raskriæja kod
Zaprua s veÊ ugraenim prikljuËnim kolosijecima za
produæetak tramvajske pruge Sarajevskom ulicom
prema jugu. U blizini te zaokretnice sagraena je i nova
ispravljaËka postaja “Zaprue”, a u istoj zgradi nalazi
se danas i dispeËerski prometni centar ZET-a. Te je
godine poËela i gradnja novoga Jadranskog mosta
preko Save, po kojem Êe se takoer odvijati tramvajski
promet.

Prvih dana sijeËnja 1980. godine poËinje se upotreb-
ljavati novo tramvajsko spremiπte u Dubravi uz joπ
naknadno dovrπenje i osposobljavanje servisne hale,
koja je puπtena u pogon 21. sijeËnja. U suradnji s
Gradskim sekretarijatom za promet provedena je u
travnju velika akcija brojanja ZET-ovih putnika da bi se
dobili podaci o optereÊenju prometne mreæe, a u svib-
nju anketiranje putnika radi utvrivanja “linije æelja”.
Taj rad obavljen je kao podloga za izradu studije o
racionalnijem voenju linija javnoga gradskog prometa,
kako bi se raspoloæivi kapaciteti πto bolje iskoristili.

Terminal na »rnomercu 1980. g.
TreÊega rujna 1980. g. sveËano je predana prometu

rekonstruirana Ilica, koja je obnovljena od Krajiπke do
ZagrebaËke ulice. U sklopu tih radova izgraen je novi
veliki tramvajsko-autobusni terminal na »rnomercu na
bivπem zemljiπtu ciglane. Terminal je izveden po ide-
jnom i glavnom projektu izraenom u ZET-u, a prih-
vaÊenom nakon svestranih i intenzivnih rasprava.
Ostvareno rjeπenje, kojim su uspjeπno regulirani i
pjeπaËki tokovi putnika, omoguÊuje udoban i siguran
prijelaz putnika s autobusa na tramvaj i obrnuto te u
najveÊoj moguÊoj mjeri povezuje tramvajski i autobus-
ni promet. Na cijelom podruËju izvedena je i odgovara-
juÊa rasvjeta. Tramvajska zaokretnica ima dva iskrcaj-
na i tri ukrcajna stajaliπna mjesta s pretjecajnim kolosi-
jekom. Autobusni terminal ima πest iskrcajnih i viπe od
deset ukrcajnih stajaliπnih mjesta. Za tramvajsku i
autobusnu otpremniËku sluæbu postavljeni su zasebni
kiosci s nusprostorijama i potrebnim instalacijama.
BuduÊi da je za vrijeme radova bio organiziran privre-
meni autobusni terminal na Trgu Francuske Republike,
a tramvaji su usmjereni privremenim linijama
JukiÊevom i JagiÊevom ulicom do Zapadnog kolodvora,
izgraen je tom prilikom i novi trajni kolosijeËni spoj
JagiÊeva-Hanuπeva za kojim se dugo osjeÊala potreba.

Devetnaestog rujna te godine, uz sudjelovanje ZET-
ovih predstavnika i novinskih izvjestitelja, proslavljen je
100. roendan bivπe ZET-ove kondukterice Paule

Landsky, koju su Ëestitari zatekli pri dobrom zdravlju i
raspoloæenju.

Sve veÊi broj tramvajskih vozila zahtijevao je i veÊi
kapacitet radioniËkog prostora. Stoga je poËela gradnja
nove velike tramvajske radionice sa suvremenom opre-
mom i odgovarajuÊim prateÊim sadræajima, koja je
sveËano puπtena u rad 9. listopada 1981. g.

Zatvoren prsten 
u Novom Zagrebu 1985. g.
Godine 1985. sagraena je tramvajska pruga, πto se

od Savske ceste odvaja novom HorvaÊanskom cestom
te skreÊe preko novoga Jadranskog mosta i novog roto
raskriæja u dvije razine kod Savskoga gaja prema
Velesajmu, a u Sopotu je spojena s veÊ sagraenom
prugom i tako se zatvorio prsten kroz Novi Zagreb. Taj
tramvajski prsten predan je prometu 29. studenoga
1985. g.

Gradnjom nove HorvaÊanske ceste ostvarili su se
uvjeti za gradnju tramvajske pruge tom novom promet-
nicom i to u prvoj etapi do »ankoviÊeve ulice na Jarunu.
Promet je na toj pruzi otvoren 4. svibnja 1987. g., pa se
veÊ ljeti te godine moglo sluæiti i za potrebe velike
meunarodne πportske priredbe, Univerzijade, koja je
te godine odræana u Zagrebu. UoËi Univerzijade rekon-
struiran je i cjelovito obnovljen JelaËiÊev trg, koji je bio
sav raskopan, pa su ga ZagrepËani tada zvali “Banovom
jarugom”.

Za poveÊan promet gradnjom novih pruga nabavljena
su i nova tramvajska vozila, i to Ëetveroosovinska
zglobna kola KT-4 iz Ëeπke tvornice »KD, koja su
puπtena u promet u srpnju 1985. g. Od 10. veljaËe 1987.
g., buduÊi da zbog zdravstvenih razloga viπe nije mogao
obavljati duænost direktora ZET-a, dipl. ek. Branko
RaËki, za v.d. direktora bio je izabran dipl. ek. Zvonimir
KovaËiÊ, a tu je duænost obavljao do 30. rujna 1987.
godine. Od 1. listopada 1987. g. duænost direktora 
ZET-a obavlja dipl. inæ. Julius Pevalek. 

Na razmei desetljeÊa, doπlo je do kraja 40 godina
radniËkog samoupravljanja te do uspostave neovisne i
demokratske Republike Hrvatske. 

Grad ponovno vlasnik 
Slobodno se moæe utvrditi da je 1990. godina bila

jedna od najznaËajnijih godina u povijesti hrvatskog
naroda i njenih graana zbog uspostave vlastite dræave,
ali i novog dræavnog ustroja. Umjesto umjetnog socijal-
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istiËkog samoupravljanja uspostavljena je træiπna
privreda s nositeljima vlasti, pa je Grad Zagreb
ponovno postao vlasnikom ZET-a. Preuzevπi vlasniπtvo
Grad Zagreb imenovao je Upravni odbor od devet
Ëlanova da u njegovo ime upravlja ZET-om, a za pred-
sjednika Upravnog odbora postavljen je mr. Zlatan
Fröhlich, koji je, nakon provedena natjeËaja imenovao
direktorom poduzeÊa dipl. inæ. Juliusa Pevaleka. Tako
je Grad Zagreb, po modelu ostalih europskih gradova,
preuzeo obvezu financiranja obnove i razvoja sustava
javnoga gradskog prijevoza putnika, te sufinanciranje
troπkova prijevoza radi popularizacije koriπtenja javno-
ga gradskog prijevoza. 

VeÊ 1990. godine nastavljen je razvitak mreæe tram-
vajskih pruga gradnjom dionice u Vukovarskoj ulici, do
Industrijske zone na Æitnjaku, puπtanjem u promet 
3. prosinca 1990. g. 

Godine 1991., u vrijeme velikosrpske agresije na
Republiku Hrvatsku, u ZET-u je skromno obiljeæeno prvo
stoljeÊe postojanja organiziranoga tramvajskog pri-
jevoza u gradu Zagrebu, πto ujedno znaËi i 100. obljet-
nicu postojanja ZET-a. U sklopu proslave obnovljen je
eksponat iz TehniËkog muzeja, tramvajski vlak koji se
sastojao od motornih kola M-24 i popularne tramvajske
prikolice “pagode”, zapravo preureenih motornih kola
tvrtke “Ganz” iz 1911. g. Od toga dana moæe se
ponovno vidjeti na zagrebaËkim ulicama kako vozi put-
nike, najËeπÊe turiste i πkolsku djecu. Tijekom 1991.
godine obnovljena je tramvajska pruga u Frankopanskoj
ulici novim sustavom ugradnje pruge koji su razvili
struËnjaci ZET-a pod vodstvom dipl. inæ. Gorana Cvrljea
te struËnjaka poduzeÊa MTG. 

Pokuπaj “––” s tipom 900 
Godine 1992. obnovljena je i tramvajska pruga na

dijelu Ilice, od Trga bana Josipa JelaËiÊa do
Frankopanske, kao i na samom JelaËiÊevu trgu. Na
otvorenju te obnovljene pruge poËeo je prometovati
nov tramvaj iz proizvodnog programa “–ure –akoviÊa”,
tip 900. To je ujedno bio novi pokuπaj obnove hrvatske
proizvodnje tramvaja u izvedbi struËnjaka “––” iz
Slavonskog Broda. Obnovljena je 1993. g. i pruga u
Vlaπkoj ulici, od DraπkoviÊeve do Kvaternikova trga, a
to je bila samo najava daljih velikih radova u 1994.
godini. Najprije je obnovljena ©ubiÊeva, pa Draπko-
viÊeva, u koju je vraÊen, zbog tramvaja nekad posjeËen
drvored, na kraju je doπla na red i obnova pruge u
JuriπiÊevoj ulici. Istodobno je mnogo uËinjeno i na
obnovi tramvajskoga voznog parka. 

“KonËarev” dvozglobni 
tramvaj tip 2100
Umjesto uobiËajena generalna popravka, nakon 20

godina rada od motornih kola “–ure –akoviÊa”, tip 201,
i dviju prikolica “––”, TP-4 i TP 1-Z, prema ideji dipl.
inæ. Franje –urete, tvrtka “KonËar” napravila je nov
dvozglobni tramvaj tip 2100. Te su godine i prva tram-
vajska vozila, iz programa “––”, tip 101, otpisana
nakon viπe od Ëetiri desetljeÊa na zagrebaËkim promet-
nicama. BuduÊi da nije bilo novca za kupnju novih tram-
vajskih vozila, kupovani su rabljeni tramvaji iz
NjemaËke, tip GT-6, kao privremeno rjeπenje. 

I 1995. godine nastavljena je obnova tramvajskih
pruga i to u JukiÊevoj i JagiÊevoj ulici te je obnovljena
druga dionica Ilice, od Frankopanske do Ulice
Republike Austrije. Te je godine potpisan ugovor s
tvrtkom “KonËar” za gradnju, zapravo rekonstrukciju,
pet novih tramvajskih vozila tip 2100. 

“Stojedinica” odlazi u otpis
ZagrebaËki elektriËni tramvaj u 1996. godini nastav-

lja osuvremenjivanje voznog parka te obnovu tramva-
jskih pruga i raskriæja.

U svibnju 1996. godine poËeli su veliki radovi.
Obnovljeno je raskriæje Branimirove i DraπkoviÊeve.
Zamijenjene su traËnice na Savskoj cesti, u Ulici
Ribnjak, Zvonimirovoj ulici te na Ksaverskoj cesti do
Mihaljevca. Ukupno je obnovljeno 10,5 km tramvajske
mreæe te je ugraeno 18 km novih traËnica. To je bio
velik uspjeh u sanaciji loπeg stanja tramvajskih pruga.

Prva vozila iz programa “––” tip 101, nakon viπe od
40 godina na zagrebaËkim ulicama, otiπla su u
zasluæenu “mirovinu”. Prvi iz te serije tramvaja obnovl-
jen je i predan TehniËkom muzeju. 

OËekujuÊi cjelovitu obnovu tramvajskoga voznog
parka tramvajima TMK 2100, kao privremeno rjeπenje,
u ZET je potkraj oæujka iz Manheima stiglo pet rabljenih
zglobnih tramvaja tip GT-6. Tramvaji su smjeπteni u
tramvajski pogon u Dubravi.

Nakon 105 godina ZET je ostao bez konduktera.
Posljednjih 45 konduktera otiπlo je u kontrolore karata
i to se zanimanje potpuno gasi. 

Na Dan ZET-a, 5 rujna 1996., potpisan je ugovor vri-
jedan 34 milijuna kuna za gradnju joπ pet dvozglobnih
tramvajskih vozila tip 2100. 
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• Kao privremeno rjeπenje, zbog nedostatka novca, od 1994. u NjemaËkoj 
se kupuju rabljeni tramvaji GT-6 proizvoaËa Düwag (tip 901) •

• Zglobni Ëeπki tramvaj KT-4, popularna “katica” snimljena na stajaliπtu na Ljubljanici. 
Od 1985. nabavljeno je 50 takvih Ëetveroosovinskih zglobnih tramvajskih motornih kola •

zet mono 110/1  10.03.2004  17:18  Page 43



44

1891. - 2001.

• Tramvajski promet danas na Trgu bana J. JelaËiÊa •

• Ukupno 11 tramvaja tipa 2100 vozi zagrebaËkim ulicama. To su suvremena osamosovinska 
dvozglobna vozila izraena u “KonËaru” prema ideji naπeg dipl. inæ. Franje –urete •

• TMK 2101 snimljen u Maksimirskoj ulici kod ulaza u park Maksimir •
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Prva serija TMK 2100 na zg-ulicama
Godina 1997. poËela je sveËano. Nakon prototipa

TMK 2101, na remizu je posebnim cestovnim vozilom
dopremljen i drugi u nizu TMK 2102. Nakon πto su ga
struËnjaci sastavili, buduÊi da je stigao u tri odvojena
dijela, 27. sijeËnja 1997. puπten je u promet.

I u 1997. nastavljen je program obnove pruga.
Obavljena je velika obnova raskriæja Ulice grada
Vukovara i Avenije Marina DræiÊa. Obnavljane su ili
rekonstruirane brojne prometnice te tramvajske pruge
od istoka do zapada. Naime, rekonstruirane su
MihanoviÊeva i Vodnikova ulica. Taj je zahvat obuhva-
tio dio Savske ceste, raskriæje Savske i Vodnikove,
obnovu tramvajske pruge na Tomislavovu trgu te
raskriæja tih ulica s popreËnim ulicama. Ukupna duæina
zahvata iznosila je 1150 m.

Potkraj godine u cijelosti je bila obnovljena i tramva-
jska pruga preko Mosta mladosti, gdje je zamijenjeno
1400 m kolosijeka i od 13. prosinca 1997. g. tramvajske
linije 6, 7 i 8 opet su vozile preko Mosta mladosti svo-
jim redovitim trasama. Time je ujedno bila zavrπena
sezona graevnih radova, koja je te godine uspjeπno
obavljena obnovom 10,5 km pruga. U obnovi tramva-
jskoga voznog parka doπlo je do stagnacije. Prvih pet
tramvaja TMK 2100 vozilo je zagrebaËkim ulicama, a
posljednji TMK 2105 puπten je u promet 16. srpnja
1997. g. ©teta πto nije potpisan ugovor za nastavak nji-
hove proizvodnje kako je bilo predvieno.

U Tramvajskoj radionici naπi su radnici obavili velik
projekt obnavljanja dubrovaËkog tramvaja. Nakon πto
su ga uspjeπno restaurirali, tramvaj je smjeπten u
TehniËki muzej, gdje je izloæen.

Nastavlja se obnova pruga
Prvi put kod nas je 26. sijeËnja 1998. godine ugraen

ureaj za automatsko podmazivanje zavojnih traËnica.
On je bio postavljen i puπten u pokusni rad na okretni-
ci u Sopotu. Ureaj je nabavljen u Austriji, a trebao je
sprijeËiti neugodno cviljenje tijekom prolaska vozila
okretnicom, te bitno smanjiti utjecaj abrazivnog
troπenja traËnica i kotaËa. Na toj je okretnici postavljen
i puπten u pokusni rad novi upravljaËki i skretniËki
ureaj. Najbitnija novost bila je sigurniji poloæaj
jeziËaka skretnica te apsolutno iskljuËenje moguÊnosti
okretanja skretnice tramvaja iza, tramvaju ispred, a da
se pritom ne smanjuje putna brzina vozila.

Program obnove tramvajskih pruga nastavljen je u
travnju 1998. godine, radovima na raskriæju Ilice i
Frankopanske. Tom je prigodom obavljena zamjena
svih skretniËkih sklopova te zavojnih traËnica.

Veliki graevni radovi i obnova pruga radili su se na
Trgu Nikole ©ubiÊa Zrinjskog, gdje je od Trga kralja
Tomislava do Praπke ulice rekonstruirana pruga s kom-
pletnim instalacijama gornjeg i donjeg voda. Tim je
radovima tramvajska pruga dobila i nov poloæaj.
Zapadna trasa pruge postavljena je uz zapadni pjeπaËki
hodnik, pa viπe nije bila u sredini. Istodobno se radilo i
u istoËnom dijelu grada i to u Ulici grada Vukovara, od
Heinzelove do Æitnjaka.

Od 13. lipnja do 4. rujna 1998. g. trajala je i genera-
lna rekonstrukcija Trga ærtava faπizma.

Nakon punih 11 godina poËelo je proπirenje gradske
tramvajske mreæe u istoËnom dijelu Zagreba, prema
Dupcu. U srpnju u Ulici Dubrava poËela je gradnja nove
tramvajske pruge od okretiπta u Dubravi do okretiπta u
Dupcu. Te 1998. godine dovrπena je prva faza tijekom
koje je, uz obnovljenu prometnicu u duljini od 3400 m u
Ulici Dubrava, sagraeno i 3800 m nove pruge. No,
zbog nerijeπenih imovinsko-pravnih odnosa gradnja
okretiπta u Dupcu morala je joπ priËekati.

Posljednji put velik popravak tramvaja obavljen je
1992. godine. Stoga je bio bitan prvi veliki posao gen-
eralnog ureenja Ëeπkoga zglobnog tramvaja tip KT-4.
Cjelovito preureen tramvaj u Tramvajskoj radionici
garaænog broja 308 ponovno je 27. oæujka 1998. puπten
u promet.

Potkraj 1998. potpisan je, i treÊi ugovor, vrijedan 36
milijuna kuna, kako bi se ostvarila obnova tramvajsko-
ga voznog parka nabavom pet trodijelnih tramvajskih
vozila TMK 2100.

Tramvaj prema zapadu
PoËetkom 1999. godine dovrπen je projekt promet-

nice na produæenoj HorvaÊanskoj cesti. U sklopu tog
projekta, na suvremenoj prometnici, predviena je i
gradnja nove tramvajske pruge od okretiπta Jarun do
okretiπta u PreËkom. Tako je proπirenje tramvajske
mreæe, osim u istoËnom, nastavljeno i u zapadnom
dijelu grada. Radovi na produæetku tramvajske pruge
prema PreËkom poËeli su 23. prosinca 1999., a cijeli je
projekt bio vrijedan 120 milijuna kuna. ZapoËelo se
gradnjom 2800 m nove pruge. Na toj dionici sagraeni
su i pothodnici DekaniÊi i Tavankutska, potom most
preko potoka VrapËaka, pet tramvajskih stajaliπta te
okretiπte u PreËkom. Gradnja suvremene zagrebaËke
prometnice trajala je godinu dana.

Prvi je puta na toj dionici, i to na zaokretnici Jarun i
u PreËkom, ugraena nova generacija elektrohidra-
uliËkih postavnih sprava na automatskim skretnicama.
Dotadaπnji sustav bio je mehaniËki, a postupna ugrad-
nja novog sustava na tramvajske pruge predstavlja
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poveÊanje pouzdanosti i sigurnosti odvi-
janja tramvajskog prometa.

Neposredno prije poËetka gradnje
prometnice prema PreËkom, 6. rujna
1999., puπten je u promet obnovljeni
terminal u Dubravi. Na tramvajskom
dijelu terminala postavljeno je 600 m
novih traËnica te 10 skretnica i 5
kriæaliπta. Ureene su nadstreπnice te je
sagraen suvremen prostor za vozaËe i
prometnike, ispred kojeg je postavljen
display s najavama polazaka autobusa i
tramvaja. Sagraena su tri kolosijeka,
dva koja pripadaju okretiπtu u Dubravi
te prolazni kolosijek sa stajaliπtima za
tramvajske linije koje Êe prometovati do
Dupca. Nakon toga, 8. listopada 1999.
sveËano je puπtena u promet i obnovlje-
na Ulica Dubrava, na kojoj su postav-
ljeni kolosijeci. No, zbog nerijeπenih
imovinsko-pravnih odnosa, terminal
Dubec joπ nije bio sagraen. 

“Jedanaestica” u Dupcu
Nakon πto su gradske vlasti uspjele

rijeπiti imovinsko-pravne odnose s vla-
snicima zemljiπta, terminal u Dupcu sa-
graen je tijekom 2000. g. Nekoliko ti-
suÊa ljudi 11. listopada 2000. godine po-
zdravilo je prvu “jedanaesticu”, koju je
gradonaËelnik Milan BandiÊ dovezao do
novog okretiπta.

Nakon dolaska tramvaja u istoËni dio
grada, proslavljen je i dolazak tramvaja
na zapad - u PreËko. Prva “sedamnaesti-
ca” na novo okretiπte u PreËkom stigla je 20. studenoga,
toËno u 11 sati, na oduπevljenje graana.

U 2000. godini u obnovu pruga uloæeno je manje od
potrebnog. Ipak obnovljena je tramvajska pruga u
Tratinskoj ulici, na Trgu D. PetroviÊa, u Ilici, od Ulice
Republike Austrije do Selske ceste te dio Maksimirske
od BukovaËke do HarambaπiÊeve. 

Naæalost, nije bilo ni obnove tramvajskoga voznog
parka. Potkraj 2000. godine u voznom parku ZET-a bila
su 253 tramvajska motorna kola i 162 tramvajske priko-
lice.

Na kraju 2000. i poËetkom 2001. godine vodili su se
intenzivni razgovori za obnovu tramvajskog podsustava
u gradu Zagrebu. Projekt obuhvaÊa nabavu 70 novih
100% niskopodnih tramvaja, obnovu 50 tramvaja KT-4
iz proizvodnog programa “»KD-Tatra” starih 15 godina,

obnovu remize Treπnjevka, nov sustav naplate karata i
sustav upravljanja prometom. Cjelovit program trebao
bi se realizirati u razdoblju 2001.-2005. godine.

Godine 2001. na red za rekonstrukciju doπla je pruga
u DraπkoviÊevoj ulici, ukljuËujuÊi i raskriæje Draπko-
viÊeve s Branimirovom ulicom. Obnovljena je pruga u
Maksimirskoj, od BukovaËke do Kvaternikova trga, a
planira se i obnova Ilice, od Selske do okretiπta
»rnomerec. 

ZET i Grad obiljeæili su i prvih 110 godina tramvaja u
gradu Zagrebu.

• Produæenom HorvaÊanskom 2000. g. krenuo je tramvaj
novom prugom do PreËkog •

• Okretiπte PreËko •
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• Prvi dan prometa na  novom terminalu u Dupcu •

• Terminal Dubec •

• Novi naËin obavjeπtavanja putnika o dolasku tramvaja - display u Dupcu •
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• Terminal »rnomerec • • Okretiπte Mihaljevac •

• Okretiπte Dolje • • Okretiπte Kvaternikov trg •

• Terminal Dubrava • • Okretiπte SaviπÊe •

• Terminal Savski most • • Okretiπte Æitnjak •

• Terminal Borongaj • • Okretiπte Ljubljanica •
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• Sheme tramvajskih pruga •
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• Stajaliπne oznake •
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• Dubec •

• Avenija VeÊeslava Holjevca •

• Dubrava •

• Nadstreπnice (Ëekaonice) nekad i sad •
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• IliËki ugoaj (iz arhiva Æeljka i Mirana KrËadinca) •

• GT-6 na Trgu ærtava faπizma (iz arhiva Æeljka i Mirana KrËadinca) •
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• “»ekadejac” na Trgu marπala Tita (iz arhiva Æeljka i Mirana KrËadinca) •

• Zglobna “katica” na Tomislavovu trgu  (iz arhiva Æeljka i Mirana KrËadinca)  •
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• TMK 2101 ispred “Sheratona” •

• U sklopu obiljeæavanja prvih stotinu godina postojanja ZET-a obnovljen je tramvajski vlak iz TehniËkog muzeja koji
se sastoji iz motornih kola M-24 i prikolice “pagoda”, zapravo preureena motorna kola “Ganz” iz 1911. godine •

zet mono 110/1  10.03.2004  17:19  Page 56



AUTOBUS
U GRADU ZAGREBU 

1927.-2001.

zet mono 110/1  10.03.2004  17:19  Page 57



58

1891. - 2001.

• Na Trgu bana JelaËiÊa, ispred Gradske πtedionice parkirano je pet autobusa “Buick”, 
prva tri su tip GMC-T 30, a zadnja dva GMC-T 42 •
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voenje autobusa u sustav javnoga gradskog pri-
jevoza putnika u Zagrebu spominjalo se joπ 1916.
godine, kad je Gradsko poglavarstvo dalo upravi

tramvaja koncesiju za osnivanje autobusnog prijevoza.
Dobivena koncesija je ostala neiskoriπtena, jer
tadaπnje prilike po ocjeni tramvaja nisu bile povoljne,
to viπe πto je i rat bio u punom jeku.

Zadruga hrvatskih invalida odmah poslije Prvoga
svjetskog rata ponovno pokreÊe pitanje autobusnog
prometa. 

Zahtjev za podjelu koncesije Gradsko je poglavarstvo
pokuπalo rijeπiti upuÊivanjem molbe Invalidske zadruge
upravi tramvaja, koja nije prihvatila prijedlog podjele
koncesije.

Godine 1927., promjenom statuta za obrt autobusnog
prijevoza, omoguÊuje se obrtnom odsjeku Gradskog
poglavarstva povjeriti koncesiju i obrtnicu Invalidskoj
zadruzi.

PoËelo 11. kolovoza 1927. g.
Autobusni je promet, pod nazivom “Autobus-

-promet”, poËeo 11. kolovoza 1927. god. funkcionirati
na prve dvije linije:

1. Akademski trg-Savska kupaliπta i
2. Akademski trg-Podsused-Samobor.
U poËetku su bila u prometu 3 autobusa marke

“Lancia”, kapaciteta 30 putnika. Autobusi su bili sive
boje. Iste je godine ovaj prijevoznik nabavio autobuse
iste marke, ali kapaciteta 48 putniËkih mjesta, obojene
plavom bojom. Ovi su autobusi u prometu do 6. travnja
1928. godine, kada se zamjenjuju autobusima marke
“Opel”, kapaciteta 14 sjedaÊih i 6-8 stajaÊih mjesta.
Boja tih autobusa bila je crveno-siva, ulazak je putnika
bio kod vozaËa, koji je ujedno, obavljao i posao kon-
duktera. Prvobitni autobusi “Lancia” bili su otpremljeni
u Beograd.

Od puπtanja u promet prvih autobusa do 20. srpnja
1928. godine prijevoz se ustalio na osam autobusnih
linija:

1. Broj 2 Gornji grad-JelaËiÊev trg
2. Broj 3 Zrinjevac-Treπnjevka
3. Broj 4 Zrinjevac-Kanal (poËetak danaπnje DræiÊeve)
4. Broj 5 PejaËeviÊev trg (danaπ. Britanski)-PantovËak
5. Broj 6 Zrinjevac-Trnje
6. Broj 6a Zrinjevac-Trnje (preko Paromlinske ceste)
7. Broj 8 Zagreb (Zrinjevac)-VrapËe-Podsused (za 

vrijeme kupaliπne sezone)
8. Broj 9 Zrinjevac-Savsko kupaliπte (za vrijeme  

kupaliπne sezone).

Od poËetka 1929. godine graani su sve nezado-
voljniji autobusnim prijevozom i traæe reorganizaciju
prijevoza, a sporno je i vlasniπtvo autobusa kojima
“Autobus-promet” obavlja prijevoz. Iz objave tvornice
motornih vozila Adama Opela d.d. iz Rüsselgheima
proizlazi da su sva motorna vozila “Autobus-prometa”
vlasniπtvo tvornice “Opel” i nisu prodana “Autobus-
prometu” veÊ samo posuena.

U vrijeme raspleta nekoliko je domaÊih poduzetnika
nabavilo potrebna vozila i otvorilo solidnu konkurenci-
ju. Nastalo stanje stvara nesporazum s gradskim vla-
stima i poduzetnici traæe organiziranje ankete na kojoj
bi se utvrdila smjernica za konaËnu organizaciju auto-
busnog prometa u Zagrebu.

VeÊ poËetkom 1930. godine objavljuju se razmiπlja-
nja prema kojima bi autobus i tramvaj u gradu Zagrebu
imao jednu upravu i zajedniËku tarifu.

Koncesija za tt. BareπiÊ
Sredinom 1930. godine (28. svibnja) banska uprava

je, nakon dvojbe kome da dodijeli koncesiju, odluËila da
se ova dodijeli tvrtki “BareπiÊ” (tvrtki koja se uopÊe nije
bavila prijevozom putnika veÊ je zastupala strane tvor-
nice automobila), i to na sljedeÊim linijama:

pruga Treπnjevka, br. 1
kruæna pruga Trnje, br. 2
pruga Kanal, br. 3 (poËetak danaπnje DræiÊeve)
pruga Gornji grad, br. 4
kruæna pruga PantovËak, br. 5
pruga Petrova ulica, br. 6
pruga Mirogoj, br. 7
pruga PeπËenica, br. 8
kruæna pruga Tuπkanac-Cmrok, br. 9
pruga Kolodvorska-Magazinska, br. 10
sezonska pruga Kupaliπte, br. 11 (u sezoni)
kruæna pruga Sajmena, br. 12 
kruæna pruga BijeniËka, br. 13 i
pruga NoÊna, br. 14.
Dozvola za obavljanje prijevoza putnika izdana je na

10 godina, uz uvjet toËnog odræavanja propisa i odred-
aba Pravilnika za obrt autobusnog prijevoza.

Kad je privatna tvrtka BareπiÊ dobila koncesiju za
autobusni prijevoz, nabavila je i nove autobuse marke
“Buick” tipa GMC-T42, kapaciteta 21 sjedaÊe i 23
stajaÊa mjesta te tipa GMC-T30 kapaciteta 18 sjedaÊih
i 12 stajaÊih mjesta.

Nabavljeni su i autobusi iz Austrije marke “Steyr”,

U
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• Autobus “Buick”, proizvoaËa “General Motorsa”, tip GMC-T
30, sa 18 sjedala smjeπtenih u smjeru voænje •

• PRVI ZET-ov AUTOBUS: Steyr iz Austrije, kojim je 1931. godine
poËeo autobusni promet ZET-a u Zagrebu, preuzet od tvrtke

“BareπiÊ” •

• Unutraπnjost autobusa “Buick” General Motorsa, 
tip GMC-T 42 •

• “Buick”, tip GMC-T 42, preuzet od tvrtke “BareπiÊ”, snimljen
na StarËeviÊevu trgu, 21 sjedalo smjeπteno duæ vozila - suËelice •

• Od jeseni 1941. zagrebaËkim je ulicama vozio “Magirus” 516,
garaænog broja 11, a u prometu je bio do kraja 1957. g. Snaga
motora 125 KS, kapacitet 32+28 mjesta, godina proizvodnje

1940., karoserist “Avtomontaæa” Ljubljana •

• ©koda 706 RO, karoserist skopski “11. oktomvri”, u ZET-u od 1956.
do otpisa 1961./64. Snaga motora 135 KS, kapacitet 3+22+55 mjesta,

G.B. 52-57. Autobusi su u Zagreb doπli bez sjedala pa su ona naknadno
ugraena u “Autodubravi”. Vozila su bila plava s tamnoplavim krovom,
a otpisana su 1961./64., a dva (i ovaj sa slike) prodana su u Prijedor •

• FAP 5 GVF-St, zagrebaËke karoserije, snaga motora 130 KS; 1959. 
nabavljeno 15 vozila, a 1960. joπ 11. ProsjeËan kapacitet bio je 15+70 mjesta.
Bili su karakteristiËni po tomu πto su imali potpuno pregraen vozaËki prostor
preko cijele πirine vozila. Prema izgledu prednjeg dijela vozila (maska hladnja-

ka), vidjela se je razlika u godini proizvodnje. Otpisani su 1968. i 1969. g.
Autobus 116 predan je tijekom 1967. TehniËkoj kontroli tramvaja gdje je sluæio

za ispitivanje tramvajskih elektromotora sve do 1970. •

• Prva dva MAN-a, tip L 1, doπla su u ZET 1941. godine, a vozili su do
1957. Kapacitet 17+23 mjesta, snaga motora 100 KS, GB 14 i 15. Prema
dostupnim podacima, nacrte za vozila izradio je ZET, a je li ih i sagradio,

nije poznato. Postoji samo podatak da su napravljeni u Zagrebu. U vrijeme
NDH autobusi su na sredini karoserije imali grb grada, a ispod njega natpis

ZagrebaËki autobusni promet •
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• Od 1953. do 1958. u prometu je bilo 19 autobusa AEC 10 T - T 10,
kupljenih od “London Transporta”. Bili su proizvedeni 1938. g., pogonjeni
motorom od 93 KS, kapacitet 26+19 mjesta, GB 33-51. Tijekom koriπtenja

obavljena pregradnja vrata na desnu stranu vozila •

• Iz Londona ZET je 1955. i 1956. g. nabavio Ëetiri rabljena katna auto-
busa “Leyland” PD-1, proizvedena 1946. g., duga 9 m, visoka 4,5 m i
πiroka 2,5 m. Pogonjeni su motorom snage 127 KS, kapaciteta 56+14

mjesta. Autobusi GB 61-64 kupljeni su navodno u zelenoj boji s prijeenih
milijun kilometara, a tijekom pet godina voænje u Zagrebu na liniji

»rnomerec-Podsused preπli su joπ 300 tisuÊa kilometara. U Zagrebu su
vozili do 1960., kada su prodani u Sarajevo •

• Autobusi marke “Lancia” 3 RO, GB 23 i 24, u prometu su bili od travnja
1948. do prosinca 1960., kada su prodani u Viroviticu. Vozila kapaciteta

27+31 mjesto konstruirani su u radionicama ZET-a gdje je obavljena
dogradnja na podvozjima “Lancia” iz 1944. g., a koja su u ZET stigla

potkraj 1946. g. Motor se pokretao “kurblom”, a nakon generalke ugraen
je elektropokretaË snage 6 KS •

• “Alfa-Romeo” 910 AUS (ukavejka), karoserist “Goπa” Smederevska
Palanka, godina proizvodnje 1958., snaga motora 130 KS, kapacitet
40+20 mjesta, G.B. 66, 67 i 68. Autobus je imao tapecirana sjedala,

uglavnom je vozio na liniji Zagreb-Samobor te na izletniËkim voænjama.
Tim su autobusima iz Smederevske Palanke tegljene autobusne priko-

lice. Otpisani su 1964. g., a broj 68 prodan je u Karlovac •

• Autobus TAM AS 3500, novosadske karoserije, snimljen u Maksimiru.
Vozila s motorom snage 125 KS bila su nabavljena od 1963. do 1966.

godine. Broj mjesta ovisi o godini proizvodnje, nabavljen je 51 autobus, a
u prometu su bili do 1973., odnosno 1975. g.•

• “Alfa-Romeo” 910 AU, karoserist “Goπa” S. Palanka. Od 1956. do
1958. nabavljeno 14 autobusa snage motora 130 KS i kapaciteta
2+20+65 mjesta. Autobusi su bili osposobljeni za vuËu prikolice a

prema prometnim propisima na prednjem dijelu krova morali su imati
æuti trokut s crnim rubom, koji je bio podignut kada su vukli prikolicu.

Prvih 10 bilo je plave boje s tamnoplavim krovom, a zadnja 4 crvena sa
srebrnim krovom. Plavi su vukli plave, a crveni crvene prikolice.

Otpisani su izmeu 1965. i 1968. g. Na slici je crveni autobus broj 13 s
prikolicom 1006 koja je sagraena u istoj tvornici na podvozju tali-

janske tvrtke “Adige-Viberti”, s 8 guma na dvije osovine •

• Autobus “Alfa-Romeo” 910 AU G.B. 1 snimljen na kruænoj liniji 
koja je preko Novog Zagreba povezivala Glavni kolodvor i Trg MaæuraniÊa

1966. godine •

• “Alfa-Romeo” 1000 AU (Alfa-Milla) proizveden 1961. i 1962. u
“Goπi”, snage motora 163 KS, kapaciteta 2+21+84 mjesta.

Nabavljeno je 35 autobusa, a svi su osposobljeni za vuËu prikolice.
Otpisani su 1969. i 1970., osim broja 216, koji je ostao za tegljenje

pokvarenih vozila u garaæi Dubrava do 1976. g. ©est autobusa nakon
otpisa poslano je u Banju Luku za smjeπtaj stanovnika - stradalnika

potresa •
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tipa XVII, kapaciteta 21 sjedaÊe i 14 stajaÊih mjesta, pa
je privatna tvrtka imala 20 autobusa.

Dana 5. kolovoza 1930. godine Gradsko naËelstvo u
Zagrebu upuÊuje tvrtki “BareπiÊ” obavijest kojim joj
omoguÊuje obavljanje autobusnog prijevoza na
podruËju grada samo provizorno, dok se ne rijeπi æalba
OpÊine grada Zagreba i Gradske πtedionice na dodjelu
koncesije.

Tvrtka “V. i M. BareπiÊ i Co i Autobrzovoz k.d.” pod-
nijela je molbu Poglavarstvu grada Zagreba s obzirom
na to da su temeljem naËelne odluke kraljevske
banovinske uprave kupili autobuse i naknadnim
liπavanjem koncesije naπli se pred bankrotom.

Molba nije uvaæena, a tt. “BareπiÊ” prodaje svoje
autobuse (15 tipa Steyr i 5 tipa Buick) Gradskoj πtedion-
ici i povlaËi na roËiπtu svoju æalbu protiv autobusne
koncesije Gradske opÊine.

ZET preuzima autobus 1931. g. 
Pod utjecajem javnog miπljenja morala se i uprava

tramvaja baviti pitanjem autobusa te je 1931. godine
preuzela gradski autobusni promet od dotadaπnjih vla-
snika, Viktora i Mihovila BareπiÊa. Vozni park sastojao
se od 20 autobusa, kojima je isprva nastavljen promet
u prijaπnjem opsegu.

Kupoprodajnim ugovorom, potpisanim 20. travnja
1931. godine za 3.000.000 dinara otkupljeni su auto-
busi, kojima je preuzet promet na sljedeÊim linijama:

1. Zrinjski trg-Treπnjevka, sa 6 autobusa,
2. Zrinjski trg-Trnje, s 1 autobusom,
3. Zrinjski trg-Zagorska ulica, s 1 autobusom,
4. Zrinjski trg-VrapËe, s 1 autobusom,
5. JelaËiÊev trg-Trg Stjepana RadiÊa, s 1 autobusom,
6. PejaËeviÊev trg (danaπnji Britanski trg)-PantovËak, 

s 1 autobusom,
te dvije noÊne linije:
1. Zrinjski trg-Treπnjevka i
2. JelaËiÊev trg-»rnomerec.
Duæina linija iznosila je 9,6 km. U prvoj godini rada u

autobusnom prometu 20 autobusa prevezlo je viπe od
1.500.000 putnika.

Ubrzo se dio tih linija ukida.

Prijelazna karta - pun pogodak
Spremiπte autobusa i prostor za popravak organiziran

je u sastavu staroga tramvajskog spremiπta uz Savsku
cestu.

Autobusni se promet u poËetku vodio kao zasebno
poduzeÊe “Gradski autobusni promet” na samostalnim
linijama, bez dovoljne veze s tramvajskim prometom.

Njegov se prijevozni uËinak iz godine u godinu
smanjivao.

Godine 1935., nakon izgradnje tramvajske pruge u
Ozaljskoj ulici, autobusni promet na toj dionici postao
je suviπan te je ukinut u sijeËnju iste godine.

Ukupna duæina autobusnih linija smanjena je na
7,2 km, a prijevozni uËinak gotovo se upola smanjio u
odnosu na 1931. godinu te je prevezeno samo 907.268
putnika.

Smanjenje prijevoznog uËinka u autobusnom prome-
tu zaustavljeno je tek 1937. godine kad je broj putnika
porastao 10 posto u odnosu na proπlu godinu. Iste se
godine, radi smanjenja troπkova, kao pogonsko gorivo
uvelo zemni plin (metan).

Stanje u autobusnom prometu znatno se poboljπalo
tek u poËetku 1940. godine, kad je obavljena temeljita
reorganizacija voenja linija. 

Autobusne linije koje su do tada voene samostalno,
voene su sad kao nastavci tramvajskih linija. Uveden
je zajedniËki tarifni sustav s prijelaznim kartama uz
povoljnu cijenu. Te iste godine broj prevezenih putnika
naglo se poveÊao na 1.500.000.

Godine 1941. u autobusnom se prometu pojavljuju
poteπkoÊe oko odræavanja vozila, nabave guma i dok-
nadnih dijelova.

I unatoË navedenim poteπkoÊama, zbog kojih se obu-
stavio promet na pojedinim linijama, autobusni prijevoz
ostvario je nagli porast prijelaznim voænjama. Broj pre-
vezenih putnika ponovo se udvostruËio.

Izgradnjom pruge Maksimir-Dubrava, koja je puπtena
u promet 1942., autobusni je promet obustavljen i na
toj dionici.

Starost i dotrajalost autobusa, osim poteπkoÊa u odr-
æavanju, utjecalo je na smanjenje inventarskoga voznog
parka na 11 autobusa.

Obnavljanje autobusnog 
prometa 1945. g.
Neposredno nakon Drugoga svjetskog rata sustavno

se poËinju popravljati vozila koja su tijekom rata
zapuπtena.

Osposobljena su Ëetiri stara autobusa za linije:
»rnomerec-VrapËe, Britanski trg-PantovËak i Glavni
kolodvor-Trnje. U prvoj poslijeratnoj godini postupno je
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• U prvom je planu autobus FAP 5 GVF-GR, karoserista “11. oktomvri” 
iz Skopja, proizveden 1957., motora snage 130 KS i kapaciteta 3+15+65

mjesta. U voznom parku ZET-a bilo je 10 tih plavih autobusa 
s tamnoplavim krovom, a otpisani su potkraj 1964., odnosno 

dio je prodan u Karlovac •

• Karoserist “Ikarus” iz Zemuna sastavio je ovaj FAP 5 GVF-UG
1957. g., snaga motora 130 KS, kapaciteta 2+18+60 mjesta. U tri

serije stiglo je devet vozila. Otpis je obavljen 1963./64. g. G.B.
72-80 •

• FAP 5 GVF-UG, karoserista “Ikarusa” iz Zemuna, 1956. g., 
130 KS, 2+16+60 mjesta, G.B. 71. Autobus je kupljen kao ogledni
primjerak nakon Ëega je kupljeno joπ devet vozila iste marke i tipa

s promijenjenom karoserijom i rasporedom sjedala (72-80),
otpisan 1964. g. •

• Na Savskom mostu snimljen je autobus FAP D-13 Dubrava 9 MP.
Karoserija ovog autobusa je zagrebaËka, a svih 20 vozila zbog loπih

motora bilo je kratkog vijeka - do 100 tisuÊa kilometara. Nabavljeni su
1967., bili su meugradski s motorom od 130 KS i 44+36 mjesta.

PojaËanim provrtom cilindra (+2 mm) snaga je poveÊana na 145 KS.
Rashod je obavljen izmeu 1970. i 1972. g. •

• ZET je u jesen 1950. kupio izloæbeni primjerak sa ZagrebaËkog 
velesajma, autobus “Fiat” 680 RN. Ukupno 55 sjedaÊih mjesta bilo je u

tom vozilu garaænog broja 31, sa snagom motora od 123 KS. Na vozilu su
bile penjalice za krov gdje je bio prostor za prtljagu putnika. Generalka je

obavljena u “Autoremontu” u Dubravi 1959. g., a odmah potom autobus je
vozio na izlet trasom Zagreb-Bled-Rijeka-PlitviËka jezera-Zagreb. 

U ZET-u je vozio do 1963., a nakon toga promijenio je dva vlasnika 
do otpisa 1972. g. •

• Bez obzira na danaπnju elektroniku u vozilima, vozaËi imaju
samo rijeËi pohvale kad govore o ovom autobusu - MAN 750 HO

M 11 A, koji su u ZET stizali od 1968. do 1975. g.•

• MAN UO 890 bio je sa ukupno 108 vozila najzastupljeniji 
autobus u voznom parku ZET-a. Vozila su nabavljena 

od 1975. do 1979. godine •

• Prvi zglobni autobusi stigli su u ZET 1969. godine. Na slici je
MAN 890 UG M 16 A, snimljen na stajaliπtu u Zapruu.

Kapacitet vozila je 160 putnika, duljina 16,5 m, snaga 144 kW,
pogonska osovina srednja •
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• Meugradski autobus MAN 750 HO M 11 A nabavljen 
1970. godine •

• Autobusi MAN SU 220 u ZET su stizali 1979. i 1980. godine •

• Gradski autobusi TAM 190 A 11 M • • Autobus TAM 260 A 116 Lj nabavljen u Mariboru •

• Zglobni autobusi TAM 260 A 180 M nabavljeni su potkraj
osamdesetih i poËetkom devedesetih godina •

• “Ikarus” 115 B bio je u prometu od 1983. do 1997. godine, a za
upravljaËem tog autobusa je druga vozaËica autobusa u ZET-u

Nataπa Govekar •

• Zglobni autobus “Ikarus” IK 160 B u ZET-ovu voznom parku bio
je desetak godina, od 1983. godine •

• Autobus TAM 260 A 116 M snimljen na autobusnom kolodvoru
u Samoboru

•
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sreeno stanje autobusnoga voznog parka osposoblja-
vanjem dodatnih triju autobusa, πto je omoguÊilo
uspostavu linije od Branimirove, RadniËkom cestom
prema Æitnjaku.

©arolikost voznog parka
Za potrebe autobusnog prometa kupovalo se gotovo

sve do Ëega se doπlo, pa je vozni park u razdoblju od
1945. do 1952. bio sastavljen od razliËitih tipova i marki
autobusa, uglavnom rabljenih vozila. Tako je u prome-
tu bio 21 autobus, a Ëak 13 razliËitih marki i tipova, a to
su: MAN L 1, “Magirus” 516, “Sauer” 2 BH, “Renault”
505-D, “Alfa-Romeo” 430, “©koda” 706 RO, “Fiat” 680
RN, OM “Orione” 580, “Opel Blitz” 3,6, OM “Taurus”,
“Lancia” 3RO, “Sauer” BT 4500 i “Klöckner” SL-330. 

Ovi autobusi imali su garaæne brojeve od 11 do 32, a
posebna je zanimljivost bio garaæni broj 21, “Klöckner”
SL-330, koji je do 1946. bio kamion, a zatim je pregrad-
njom pretvoren u autobus. Usprkos loπoj kakvoÊi vozila
i teπkoÊama u njihovu odræavanju mreæa autobusnih lin-
ija postupno se nadopunjavala novim linijama.

Godine 1950.-1953. uspostavljene su linije prema:
Studentskom gradu, Remetincu, Kozjaku, Aleji VrapËe,
PantovËaku, Trnju, Jankomiru, Cmroku i ©estinama, pa
se njihova ukupna duæina poveÊavala na 45 km. 

Godine 1951. preselio se autobusni pogon s tzv.
“planirke” uz Savsku cestu na novu lokaciju uz
treπnjevaËko tramvajsko spremiπte. RadioniËki se pros-
tor sastojao od Ëetiriju radnih mjesta (za vozni park od
19 autobusa). Strojna obrada i veÊi, generalni popravci,
obavljali su se u tramvajskoj radionici.

Porastom broja autobusa rasli su i zahtjevi za
servisiranje, pa se tijekom 1953. i 1954. poËelo
izgraivati i posebne objekte, a izgradnja je zavrπila
1959. g. sa sedam radnih mjesta, a dotadaπnja radion-
ica preuzela je funkciju izvanrednoga i remontnog
odræavanja.

Godine 1955. nabavio je ZET rabljene katne autobuse
iz Engleske (iz Londona), jer u to doba domaÊa industri-
ja nije bila sposobna zadovoljiti potrebe træiπta, pa su
se vozila nabavljala iz inozemstva. Tih godina u
Zagrebu osjeÊala se sve veÊa potreba za poveÊanjem
autobusnih linija i prijevoznog kapaciteta, a postojeÊi
vozni park bio je dotrajao, ratom reduciran i
nedostatan. Kupljena su Ëetiri autobusa marke
“Leyland”, duga 9 m, visoka 4,5 m i πiroka 2,5 metara.

Imali su samo jedan ulaz u putniËki prostor, s platforme
na straænjem kraju vozila. Bilo je 60 sjedaÊih mjesta.
Autobusi su bili izuzetno stabilni, a pokretao ih je
vodom hlaeni stojeÊi motor Leyland, smjeπten na
prednjem dijelu vozila. Razvijao je snagu od 95 kW (125
KS). Ovakvi autobusi nisu bili pogodni za Zagreb, gdje
su se ipak zadræali do 1961. godine, kad su prodani u
Sarajevo.

Osnovne su im mane bile:
- konstruirani su za voænju lijevom stranom, koja vri-

jedi u Engleskoj, a nisu se mogli prepraviti za voænju
desnom stranom prometnice;

- zbog visine nisu se mogli ukljuËiti na svim linijama
zbog nadvoænjaka, tramvajskog gornjeg voda te signal-
izacije u gradu (kao zanimljivost se moæe navesti da su
u Sarajevo dopremljeni preko Mostara, jer iz drugih
smjerova nisu mogli stiÊi onamo zbog tunela i nadvoæ-
njaka);

- zbog visine je bilo i teπkoÊa s odræavanjem, pa se
morao 16. tramvajski kolosijek u tramvajskom spre-
miπtu Treπnjevka preurediti za njihovo odræavanje.

PoËetak radova na VurovËici 1960. g.
Razvojem autobusnog prometa u drugoj polovici

pedesetih godina nastale su i veÊe potrebe za remont-
nim kapacitetima, pa se veÊ 1960. planirala izgradnja
remontne radionice kapaciteta 300 solo-autobusa na
lokaciji VurovËica, koja je puπtena u pogon 1964.
godine. Uvoenjem u promet zglobnih autobusa krajem
πezdesetih godina te uvoenjem novih tehnologija,
nastaje potreba za rekonstrukcijom radionice. Pri tome
ukupna povrπina nije mijenjana, a radovi su tekli
izmeu 1978. i 1980. godine.

Razvoj autobusne mreæe ne stagnira veÊ, naprotiv,
pod pritiskom naraslih zahtjeva poveÊan je broj linija te
se prometna mreæa iz godine u godinu neprekidno
proπirivala.

Gradnja spremiπta u Dubravi
Zbog stalnog otvaranja novih linija te porasta broja

autobusa, zapoËele su pripreme za izgradnju garaæe u
Dubravi, koja je sveËano puπtena u pogon u proljeÊe
1962. godine. U garaæi su se obavljali radovi dnevnog
servisa i servisnoga redovitog odræavanja te popravci
manjih sudara i izvanredni popravci, a sve ostalo obav-
ljala je radionica na VurovËici. Naknadnom rekonstruk-
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cijom cjelokupni prijaπnji natkriveni prostor pretvaran
je u radioniËki, a vanjski parkiraliπni prostor prihvaÊa
180 autobusa, meu njima 37 zglobnih. Ukupni je
kapacitet za odræavanje narastao na 200 autobusa, od
kojih je 40 zglobnih. U meuvremenu su uæurbano
nabavljana vozila.

NeodluËnost u izboru autobusa
Na rabljenim vozilima nije se mogla temeljiti

dugoroËna razvojna orijentacija ZET-a te su zbog
nedostatka novca za nova vozila inozemne proizvodnje
traæena rjeπenja na træiπtu bivπe zajedniËke dræave. Tu,
dakako, nije bilo velikog izbora, osobito glede gradskog
tipa autobusa.

Od tadaπnjih proizvoaËa najprije se pojavio FAP,
neπto kasnije TAM, nastojeÊi ponuditi gradsko vozilo
koje bi se postupno dotjeralo do razine tehniËkih i
eksploatacijskih osobina primjerenih gradskom prome-
tu, kakve su posjedovala do tada pribavljena rabljena
vozila.

Prva FAP-ova vozila nabavljena su 1957. godine, i
zatim iz godine u godinu sve do 1967., do kada ih je
kupljeno ukupno 106, a tipovi motora bili su: “F”, “2F”
i “FFB”.

Usprkos mnogim slabostima, nabava veÊih koliËina
tih autobusa omoguÊila je znatno πirenje autobusne
mreæe u to doba, posebno na prigradskom podruËju.
Zbog nepodobnosti u gradskom prometu FAP-ovi su
autobusi potpuno i nepovratno iπËezli iz ZET-ova
voznog parka.

Autobusne prikolice
Potkraj pedesetih godina u Zagrebu se neprestano

poveÊavao broj putnika u autobusnom prometu. Na
træiπtu se osjeÊala oskudica autobusa te se kao rjeπenje
javljala zamisao o autobusnim prikolicama, odnosno o
“autobusnim vlakovima”. Ta se zamisao ostvarila 15.
veljaËe 1960., kad je stiglo 5 autobusnih prikolica
proizvedenih u karosernici “Goπa” u Smederevskoj
Palanci, na πasijama talijanske tvrtke “Adige-Viberti”,
a koja je izradila karoserije i za autobuse “Alfa-
Romeo”.

Prikolice su bile kapaciteta 60 putnika, a vukli su ih
autobusi “Alfa-Romeo” tipa 1000. Prikolice su bile
duge 7,56 m, a masa praznih iznosila je 4900 kg. Imale
su osam kotaËa na dvije osovine koje su se zakretale.
Takav broj kotaËa bio je iz sigurnosnih razloga kako
pucanje guma ne bi ugrozilo sigurnost putnika. Zakre-

tanje obiju osovina omoguÊavalo je praÊenje traga
kotaËa vuËnog vozila te je radius zakretanja iznosio
5,75 m.

Uskoro su kupljene joπ tri prikolice. UnatoË poËetnom
oduπevljenju zbog poveÊanja kapaciteta i niæih troπkova
odræavanja u odnosu na autobuse, broj prikolica se nije
viπe poveÊavao, jer su ipak smanjene manevarske
sposobnosti “autobusnog vlaka”, posebno u pogledu
tadaπnjeg stanja prometnica, terminala, a i prometa u
cijelosti. Osim toga, autobusi koji su vukli prikolice nisu
te napore mogli podnositi bez posljedica, a prikolice su
se mogle koristiti samo na ravniËarskim prugama sa
πirim prometnicama, kao πto su Velika Gorica i
Podsused.

Posljednja deveta prikolica kupljena je 1961. godine,
kao rabljena, u Karlovcu. Prikolice su imale garaæne bro-
jeve od 1001 do 1009. Valja napomenuti da su nakon
prestanka uporabe u zagrebaËkom prometu sve priko-
lice, osim garaænog broja 1006, koja je otiπla u rashod,
prodane u Karlovac, Zenicu, Vrbas i Poæarevac. 

Pojavom zglobnih autobusa prikolice su izgubile
vaænost, te ih se moæe ocijeniti kao prijelazno rjeπenje,
koje je na kratko ublaæilo oskudicu prometnih kapaciteta.

Problem uvoza
Godine 1961. ponudila je “Goπa” autobus s karoseri-

jom i joπ nekim dijelovima vlastite proizvodnje. No, od
njega se odustalo kad je “Avtomontaæa” 1968. ponudi-
la ZET-u tipiËan gradski autobus proizveden u suradnji
s njemaËkom tvrtkom MAN.

Prva iskustva s autobusnom proizvodnjom TAM
takoer nisu bila osobito povoljna, jer je on takoer bio
viπe prilagoen uvjetima meugradskog prometa.

Prve nabavke autobusa marke MAN tip 750 potvrdile
su pretpostavku da je rijeË o kvalitetnom i pouzdanom
vozilu, koje je uvjerljivo zagospodarilo træiπtem.

U tijeku 1968. stigla je prva isporuka od 33 vozila
MAN 750, 1969. nabavljeno je joπ 20 autobusa toga
tipa i 20 zglobnih tipa MAN 890 UG. Tijekom 1970.
pribavljeno je dodatnih 20 MAN 750, pa su oni
brojËano nadmaπili sva ostala vozila u autobusnom
voznom parku, odnosno od 190 autobusa 93 su bila
marke MAN.

Zglobni autobusi u ZET-u
PoËetkom πezdesetih godina naglo je πirena mreæa

autobusnih linija u Zagrebu. U to vrijeme raste Novi
Zagreb. Rastu i ostala prigradska naselja, a sve njih s
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• Prvi mini bus OM Lupetto A 15 Barzani, 94 KS, 20+8 mjesta, u
prometu od 12. sijeËnja 1970., garaæni brojevi 101 i 102 •

• Prvi “Mercedes” u ZET-u se pojavio 1978. g. Mini bus MB L
613 garaænog broja 1 i 2 vozio je s tadaπnjeg Trga Republike na
Gornji grad (BeciÊeve stube). I ta su vozila u Zagreb stigla bez

sjedala koja su potom ugraena u ZET-u •

• Zglobni autobus MAN SG 220 nabavljen 1988., 1989. i 1991.
godine •

• Vrlo kvalitetnima u prometu pokazala su se rabljena vozila
nabavljena u NjemaËkoj, meu kojima je i MB O 305 G •

• Danas se u
prometu nalaze i
rabljeni autobusi

MB O 305 •

• Midi bus MAN NM 152 nabavljen je za potrebe autobusnih lini-
ja manjega prometnog optereÊenja •

• Uz nabavu novih vozila, nastavljena je nabava rabljenih pa se u
voznom parku naπao i MAN SL 202 •

• Mini bus
TAM 75 A 6,

garaænog
broja 1

nabavljen
1986.•
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• Na StarËeviÊevu trgu ispred hotela “Esplanade” snimljen autobus TAM AS 3000 
(tranzistor) (iz arhiva Toπe Dapca) •

• Autobusno stajaliπte na Trgu bana JelaËiÊa ispred Gradske πtedionice•
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gradom su povezali autobusi. KlasiËni, solo-autobusi,
nisu bili po kapacitetu u stanju zadovoljiti novonastale
potrebe. Iz tih se razloga, u ZET-u razmiπlja o zglobnim
autobusima, koji su u Europi veÊ naveliko u prometu.

Ta je zamisao ostvarena potkraj πezdesetih godina,
kad je ZET kao trajno rjeπenje, odabrao vozila poznate
marke MAN. Godine 1969. stiæe dvadeset zglobnih
autobusa MAN 890 UG M 16 A, te poËinje razdoblje
zglobnih autobusa. Bili su to 16,5 m dugi autobusi,
kapaciteta 160 putnika uz vozaËa i konduktera, a pokre-
tao ih je motor snage 144 kW. To su bili tada najsuvre-
meniji autobusi, izvanredno pokretljivi, s upravljivom
prateÊom osovinom koja je dobro slijedila trag kotaËa
prednje osovine. Ovi su autobusi uvelike poboljπali
kakvoÊu prijevoza. Dvadeset zglobnih autobusa zado-
voljavalo je potrebe do kraja sedamdesetih godina.

U to doba vozila tipa 890 UG polako dotrajavaju i
poËinje njihov rashod. Istodobno se pojavio i novi tip
zglobnih autobusa MAN 240 SG, koje se poËelo nabav-
ljati 1981. godine. Do 1983. godine isporuËena su ukup-
no 32 vozila tipa 240 SG koji potpuno zamjenjuju stare
autobuse 890 UG.

Potrebe za novim vozilima bile su sve veÊe, unatoË
snaænoj krizi tadaπnjeg gospodarstva. Deviznih sredsta-
va za plaÊanje uvoza nije bilo (to je vrijeme nestaπice
energenata, pa je uvedena voænja “par-nepar”). Bila je
forsirana domaÊa proizvodnja. Izmeu tadaπnjih
domaÊih proizvoaËa, “Sanosa”, TAM-a i “Ikarusa”,
odabrana su vozila marke “Ikarus” (Zemun). U nekoliko
sljedeÊih godina nabavljena su 192 autobusa tog proiz-
voaËa, pa je “Ikarus” postao dominantan u ZET-ovu
voznom parku. Godine 1988. donesena je ipak nova
kvalitetna odluka: prekida se dalja kupnja vozila proiz-
voaËa “Ikarus”, a narudæbe ponovno idu u ljubljansku
“Avtomontaæu”, za vozila marke MAN. Do 1990. godine
bilo je kupljeno ukupno 30 autobusa iz tog programa. 

Te je godine odluËeno o uvoenju automatskog
mjenjaËa marke VOITH, koji je postao standardni mjen-
jaË na autobusima koje kupuje ZET. Posebna novost te
1988. g. bila je pojava na træiπtu i tvornice TAM s dugo
najavljivanim zglobnim autobusom, a ZET je kupio
jedan od prototipova. To je vozilo bilo dugo 18 m i
kapaciteta 180 putnika. Za razliku od svih do tada
koriπtenih zglobnih autobusa, ovaj tip TAM 260 A 180
M imao je pogon na kotaËe “prikolice”, gdje se nalazio
i motor. Svi dotadaπnji tipovi imali su pogon na srednjoj
osovini, a motor je bio smjeπten izmeu prvih dviju oso-
vina. Ta pogonska osovina nije bila upravljiva, ali kotaËi
“prikolice” zadovoljavajuÊe su pratili prednje kotaËe.

Svi su bili opremljeni automatskim mjenjaËima VOITH,
koji su se pokazali izvrsnim u primjeni.

Gradi se spremiπte u Podsusedu
Pri kraju πezdesetih godina postojeÊi servis na

VurovËici viπe nije mogao zadovoljiti potrebe, pa se
poËelo s gradnjom novog spremiπta u Podsusedu, koje
je po zavrπetku radova puπteno u pogon 1971. godine.
To spremiπte, sa servisnom radionicom i parkiraliπtem,
bilo je predvieno za 120 autobusa, od Ëega 20 zglob-
nih. I desetak godina po otvaranju, spremiπte u
Podsusedu ubrajano je meu najsuvremenija u Europi.
Meutim, uskoro se osjetila potreba za proπirenjem
radioniËkoga i parkiraliπnog prostora, ali je poveÊan
samo broj parkiraliπnih mjesta. 

Prodor na podruËje 
V. Gorice i ZapreπiÊa
PoËetkom sedamdesetih godina autobusni promet

ZET-a uspostavljen je na 50 linija ukupne duæine oko
500 kilometara. 

Zavrπetkom izgradnje spremiπta u Dubravi 1962.,
autobusne radionice na VurovËici 1964. i spremiπta u
Podsusedu 1971., ostvareni su temeljni preduvjeti za
solidan razvitak autobusnog prometa i odræavanje prim-
jerene kakvoÊe prijevoza na autobusnim linijama.

Izborom vozila marke MAN, kao osnovnog tipa vozi-
la, zaustavljena je i dotadaπnja neodluËnost u tipizaciji
voznog parka, πto je pomoglo buduÊem razvoju. Stoga
se mreæa autobusnih linija i nadalje dinamiËno πirila na
podruËja koja do tada nisu bila obuhvaÊena autobus-
nim prometom. 

To su i godine kada se teritorijalno πirio i grad
Zagreb, pa su pripojene tadaπnje opÊine Sesvete,
ZapreπiÊ, Velika Gorica i Samobor. Odmah potom javila
se i potreba jedinstvenog prijevoza putnika na tom
novom podruËju. 

Tipizacija voznog parka, utemeljena na marki auto-
busa MAN, nastavlja se uæurbanim tempom. Isto-
vremeno s nabavom novih MAN-ovih vozila otpisani su
stari dotrajali FAP-ovi, “Alfa-Romea” i TAM-ovi.
Idealna struktura voznog parka naruπena je pripajanjem
velikogoriËkog pogona, Ëiji se vozni park sastoji od
TAM-ova i ponekog “Magirusa”. Nedostatak deviznih
sredstava utjecao je na vraÊanje “domaÊem træiπtu”.
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• Autobusi parkirani u krugu Autobusnog pogona Dubrava •

• ZraËni snimak novoizgraene autobusne garaæe u Dubravi 1962. g. •

• Godine 1951. izgraena je Autobusna radionica na VurovËici •
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• Maketa Pogona autobusnog prometa Podsused, izgraenog 1971. godine •

• Prostor autobusnog servisa u Garaæi Podsused •

• Unutraπnjost obnovljene Autobusne radionice VurovËica devedesetih godina, danas Autobusna radionica Zagreb •
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“SaobraÊaj” (Velika Gorica) 
u ZET-u 1977. g.
Godine 1977. ZET je preuzeo poduzeÊe “SaobraÊaj”

iz Velike Gorice s 30 autobusa, zapuπtenim i neade-
kvatnim radioniËkim prostorima. Odmah se zapoËelo s
rekonstrukcijom objekata koja je zavrπila 1981. godine.
Ostvaren je novi kapacitet pogona 40-45 autobusa.

“Samobortrans” 
u sastavu ZET-a 1983. g.
Godine 1983. ZET je preuzeo i poduzeÊe

“Samobortrans”, koje je u svom sastavu imalo 46 auto-
busa i tridesetak kamiona i prikolica te autobusni
kolodvor u Samoboru. Radionice su bile vrlo stare,
zapuπtene i neadekvatne. Osim prateÊih radionica pos-
tojalo je 9 radnih mjesta za vozila, od Ëega su 4 zatvore-
na, 3 natkrivena i 2 na otvorenom. BuduÊi da ZET-u pri-
jevoz tereta nije djelatnost, kamioni su, uz pomoÊ
opÊine Samobor, preneseni u vlasniπtvo nekoliko
samoborskih poduzeÊa.

Posljednje desetljeÊe razvoja autobusnog prometa
ZET-a znaËajno je po zaokruæivanju mreæe linija.

Proπirenjem prijevoza 1983. na samoborsko, i 1984. na
sesvetsko podruËje, mreæa autobusnih linija proæela je
takozvano administrativno podruËje grada, prodiruÊi
jednim dijelom i na opÊine izvan toga. Velik udio u
izvrsnoj organizaciji prijevoza na OI 1984. godine u
Sarajevu imalo je i 35 autobusa ZET-a te 60 zetovaca.

Mreæom linija, oblikovanom u proteklih desetak god-
ina, pokriveni su zapravo osnovni smjerovi velikih
dnevnih kretanja stanovnika na podruËju grada i pro-
stora koji gravitiraju gradu. 

Pogodnosti novoga tarifnog sustava, uvoenjem
jedinstvene cijene pokazne karte, bile su oËigledno joπ
jedan dodatni poticaj za preusmjeravanje putnika na
javni promet.

Uz teritorijalno proπirenje grad je intenzivno
izgraivan. Na zapadu su rasli PreËko, Vrbani, Jarun,
Gredice, ©pansko (sjever i jug), Rudeπ, Maleπnica, na
jugu Travno, Dugave i Sloboπtina. Izgraivani su
Dubrava, Sesvete, V. Gorica, ZapreπiÊ i Samobor. Nova
naselja traæila su organizirani javni prijevoz. Kao i uvi-
jek poËetak je pripao autobusnom podsustavu. Ostalo
je pitanje: kako to financirati? ZET to viπe nije bio u
stanju financirati, jer su proπla doba jeftinih kredita.
Ipak, u najviπim gradskim tijelima to su shvatili i prih-
vatili se rjeπavanja problema. Jedna od mjera bila je
uvoenje obveznog izdvajanja iz dohotka za razvoj

• U ljetu 1999. godine stiglo je 20 solo niskopodnih autobusa MB O 405 N2 s motorom snage 184 kW (250 KS). I ti autobusi imaju
automatski mjenjaË VOITH, 100 putniËkih mjesta i takoer su posljednja rijeË tehnike •
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• Iz Tvornice autobusa Zagreb na gradskim se ulicama pojavio MB O 405 N2. Nadogradnja ovog autobusa obavljena
je na podvozje koje je od “Mercedesa” kupio ZET, a TAZ je obavio ostatak posla •

• MAN EL 262, koji je dogradio “Eurobus”, snimljen na stajaliπtu kod crkve Sv. Mirka u ©estinama •

• U velikogoriËkom je pogonu MAN SL 232 za koji je karakteristiËno da je proizveden u MAN-ovoj tvornici u Ankari (Turska) •
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• Za uske gornjogradske ulice nabavljeni su autobusi MAN NM 222 πirine 2,30 metara •

• ZET-ove smo autobuse pronaπli i u ZraËnoj luci Zagreb kako obavljaju prijevoz putnika izmeu pristaniπne zgrade i zrakoplova •
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javnoga gradskoga prijevoza putnika (0,5%). Za
voenje poslova praÊenja razvoja formiralo se i poseb-
no tijelo SIZ za promet grada Zagreba, pa je javni grad-
ski prijevoz putnika uspio pratiti brzo πirenje rubova
grada Zagreba. ZET je bio i ostao jedan od generatora
razvoja Zagreba, kao i mnogo puta ranije. 

Broj tramvajskih vozila iz godine u godinu je rastao.
Godine 1989. autobusni podsustav imao je ukupno 494
vozila, od kojih je dnevno u prometu bilo 398. Od te
godine biljeæimo stalan pad broja autobusa. Isto tako
doπlo je i do teritorijalnog smanjenja administrativnog
podruËja Zagreba pa se moæe slobodno zakljuËiti da
opadanje inventarskog broja autobusa nije bitnije
ugrozio dosegnutu kvalitetu javnoga prijevoza. 

I TAM u ZET-u 1990. g.
Godine 1990. ZET je kupio 20 solo autobusa marke

TAM, prvi put proizvedene u “Avtomontaæi”, u
Ljubljani. Po izgledu i funkcionalnosti to su bili po
svemu moderni europski autobusi. U standardnu opre-
mu uπao je i ABS-sustav koji sprjeËava blokiranje
kotaËa pri koËenju. 

U sljedeÊim godinama, zbog ratnih dogaanja, nema
znaËajnije obnove voznog parka. Kako bi ipak osigurali
ponudu, a pratili rashod, poËela je nabava rabljenih
vozila marke MAN iz NjemaËke. 

Potkraj 1993. godine odluËeno je da se nova vozila
kupuju u niskopodnoj izvedbi. Prva nova vozila, zglobna,
niskopodna, marke MAN, doπla su u ZET potkraj 1994.
godine. Kako bi se smanjilo troπkove obnove, a
zaposlilo domaÊe kapacitete, kupljene su dvije πasije
za solo autobus marke MAN i dane su na karoseriranje
u domaÊe tvornice TAZ i “Eurobus” u Zagrebu. 

Nabava niskopodnih zglobnih autobusa nastavljena
je i u 1995. godini. Nakon svestrano provedene analize
te je godine odluËeno da Êe se ZET-ov autobusni vozni
park sastojati od vozila dvaju vodeÊih proizvoaËa -
MAN i “Mercedes”.

Prvi zglobni autobusi marke “Mercedes” stigli su u
ZET potkraj 1995. godine. Za njihov smjeπtaj odreeno
je spremiπte u Dubravi. Stigla su i dva domaÊa solo
autobusa. Ocijenjeno je da su proizvoaËi TAZ i
“Eurobus” sposobni izraditi autobus za javni gradski
prijevoz putnika.

Rabljena vozila MAN i 
“Mercedes” od 1996. g.
I sljedeÊih godina nastavljena je nabava rabljenih

vozila iz NjemaËke. Uz 10 rabljenih autobusa MAN SL

200, 1996. prvi su put nabavljeni rabljeni “Mercedesi”
MB O 305, i to pet vozila. Potkraj 1996. u ZET je stigla
nova dizalica D-5 na podvozju MAN 32.422 DFA, Ëija je
nadgradnja obavljena u “Tehnomehanici” u Mariji
Bistrici. U studenomu 1996. potpisan je ugovor za pet
novih autobusa MAN EL 262 Ëiju je nadgradnju trebalo
obaviti u zagrebaËkom “Eurobusu”. PoËetak 1997.
godine obiljeæen je dolaskom 20 novih zglobnih
niskopodnih autobusa, 10 vozila MAN NG 312 te 10 MB
0405 GN. U velikogoriËki pogon stigao je MAN SL 232,
izgraen u MAN-ovu pogonu u Turskoj. Do kraja 1997.
nabavljeno je 13 rabljenih autobusa MB O 305, 14
rabljenih zglobnih autobusa MB O 305 G, osam zglobnih
MAN SG 220 te Ëetiri midi busa MAN NM 152. 

UnatoË brojnim poteπkoÊama, nastavljena je nabava
novih vozila, pa su u prometu dva nova midi busa MAN
NM 222, koji su specifiËni zbog svoje πirine od 2,30 m,
te su predvieni za promet uskim gornjogradskim ulica-
ma. Osim njih, potkraj godine, stiæe 10 novih zglobnih
niskopodnih autobusa MAN NG 312. Nakon πto je
1994. godine poËeo prijevoz osoba s invaliditetom,
potreba za tim naËinom prijevoza poveÊavala se iz
godine u godinu, pa je u srpnju ZET nabavio tri nova
specijalna vozila MB 312 D, 603 Sprinter, πto je bitno
olakπalo mobilnost teπko pokretnih osoba. Za potrebe
interventnih servisnih ekipa autobusnih pogona u
Dubravi, Podsusedu i Samoboru nabavljena su nova
servisna vozila “Fiat Ducato”. 

Novi i obnovljeni terminali
U sijeËnju 1998. stiglo je deset novih zglobnih auto-

busa MB O 405 GN 2. U proljeÊe iste godine puπteni su
u promet obnovljeni autobusni terminali u Sesvetama
te novi terminal u Velikoj Gorici. Dvije autobusne linije
te su godine produæene i to 226 Svetice-Barutanski
Jarak-Remete, do Kaptola te 134 »rnomerec-Oranice
do PreËkog. Prva dva hrvatska “Mercedesa” izraena u
TAZ-u isporuËena su tijekom lipnja kad je stiglo joπ pet
rabljenih MAN-ova SL 202 te kada je produæena linija
135 »rnomerec-Graberje. Do kraja godine stiglo je
devet rabljenih zglobnjaka MAN SG 242, jedan MAN
SL 200 te dva MAN-a SL 202. Za velikogoriËki pogon
stiglo je pet vozila MAN SL 202. Zavrπena je obnova
terminala na Borongaju, pa tramvaji i autobusi voze s
novoureena prostora.

Autobus godine u ZET-u
NajveÊa povijesna zadaÊa ZET-a obavljena je 2. i 3.

listopada 1998. kada je u Hrvatsku stigao papa Ivan
Pavao II. Dan i noÊ nekoliko desetaka naπih autobusa

zet mono 110/1  10.03.2004  17:19  Page 75



76

1891. - 2001.

vozilo je iz Dubrave do nacionalnog svetiπta u Mariji
Bistrici i unatoË nekim prometnim poteπkoÊama,
zadaÊa je nadasve uspjeπno obavljena na zadovoljstvo
milijun prevezenih putnika u 48 sati. VeÊ na samom
poËetku 1999. godine poËelo se s neËim novim u sluæbi
vozaËa. One se viπe nisu ispisivale ruËno, veÊ kompju-
torski. U prvom polugodiπtu stigla su dva MB-a O 405
te pet MAN-ova SL 202. Ljetni mjeseci te godine bili su
rezervirani za novu veliku zadaÊu koja je bila pred ZET-
-om, ali i gradom Zagrebom. Tada je Zagreb bio
domaÊin II. svjetskih vojnih igara. ZET je nabavio 40
novih niskopodnih autobusa, dvadeset MB O 405 N2 te
dvadeset MAN NL 263, koji su te godine proglaπeni
autobusom godine. Od 20. rujna u promet je uvedena
nova linija 137 VrapËanska aleja-Perjavica, koja je
ubrzo produæena do »rnomerca. Takoer su u promet
puπtene i nove linije 323 Velika Gorica-Ribnica-Lazina i
211 Dubrava-Poljanice koja je vozila do otvorenja pruge
za Dubec. Produæena je linija 233 Mihaljevac-BaËun, do
Markuπevca. 

Tijekom 2000. godine stiæu tri autobusa iz
“Eurobusa”, jedno novo vozilo za invalide te pet
rabljenih autobusa MAN SL 202. U ZET-ovim stanica-
ma za tehniËki pregled vozila ugraena je nova oprema
u skladu sa zahtjevima mjerodavnih ustanova. Na
novoureenu terminalu u Dubravi putnike je doËekao

novi display s obavijestima o polascima tramvaja i
autobusa te ostalim uputama za koriπtenje javnoga
gradskog prijevoza. 

Od 1. srpnja u sastavu ZET-a viπe nema pogona u
Samoboru, koji je prestao raditi, a vozila i zaposlenici
razmjeπteni su u ostale pogone. Na novoureenu ter-
minalu u Dupcu promet je uspostavljen 11. studenoga.
Uvedena je i nova autobusna linija 146 ReljkoviÊeva-
Maleπnica. Na izmaku 1999. godine naπ je ZET uËinio
pothvat u organizaciji prijevoza na relaciji Britanski trg-
-PantovËak-Gornje Prekriæje u povodu smrti predsjedni-
ka RH dr. Franje Tumana.

U novom tisuÊljeÊu
ObljetniËka 2001. godina poËela je u autobusnom

prometu produæenjem linije 203 Svetice-Vinec-Remete,
do Krematorija. Valja spomenuti da je 3. i 4. veljaËe
ÆiËara “Sljeme” prevezla 4799 putnika, πto je njen
rekord, ali je zbog vjetra velik dio putnika morala pre-
pustiti autobusima pa je Ëak 10 autobusa prometovalo
od Mihaljevca na Sljeme. Uz obiljeæavanje 100. obljet-
nice SamoborËeka, to je godina kada je uz 110. godina
postojanja ZET-a, i 70 godina postojanja autobusa u
ZET-u, πto je svakako vrijedna obljetnica.

• ZajedniËki snimak dva velika suparnika: lijevo niskopodni MAN NL 263 iz MAN-ove garaæe u Podsusedu, a desno
niskopodni MB O 405 N2 iz “Mercedesove” garaæe u Dubravi •
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• Obnova autobusnoga voznog parka vrhunac je dosegla 1999. godine kada je nabavljeno 40 novih solo niskopodnih
autobusa. Od tog broja, 20 autobusa bilo je marke MAN NL 263 s motorom snage 191 kW (260 KS), s automatskim

mjenjaËem i 100 putniËkih mjesta. Taj je autobus proglaπen autobusom godine •

• U ZET-u su za potrebe Hrvatske vojske dva “Ikarusa” preureena u oklopna sanitetska vozila imena OSA •

• Godinu dana u prometu je bio eko-bus, TAM 260 A 116, garaænog broja 30 koji je pregradnjom motora pretvoren u
prvi autobus u Hrvatskoj koji je koristio prirodni plin. Naæalost, vozilo je viπe stajalo nego li je bilo u prometu, pa je

ponovno u prometu kao obiËan autobus u velikogoriËkom pogonu s garaænim brojem 822 •
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• Prijevoz invalida obavlja se posebno prilagoenim kombi-vozilima s ugraenom platformom za spuπtanje,
odnosno podizanje invalida u kolicima •

• Jedno od vozila za prijevoz osoba s invaliditetom •
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• Terminal Borongaj • • Terminal »rnomerec •

• Terminal Dubec • • Terminal Glavni kolodvor •

• Terminal Ljubljanica • • Terminal Savski most •

• Terminal Velika Gorica • • Terminal ZapreπiÊ •
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• Mreæa autobusnih linija 1991. •
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• Od 1995. u prometu su zglobni niskopodni autobusi marke “Mercedes”MB O 405 GN •

• Zglobni niskopodni autobusi MAN NG 272 u prometu su od 1995. godine •
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• UspinjaËa u noÊi (iz arhiva Toπe Dabca) •
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ednoga dana godine 1888. sjeo je u zagrebaËkoj
Bregovitoj (danaπnjoj TomiÊevoj) ulici osjeËki
graevni poduzetnik imena D. W. Klein u podnoæju

javnog stubiπta πto je spajalo zagrebaËko poslovno
srediπte sa starim Gornjim gradom i poËeo brojati pro-
laznike. ZakljuËio je: pjeπaËki promet dovoljno je æiv da
se na mjestu stubiπta sagradi uspinjaËa, po uzoru na
Budimpeπtu, Zürich i ostale gradove. U Gornjem gradu
nalazili su se, naime, tada svi uredi hrvatske vlade, kao
i pojedini kulturni zavodi, a Bregovita je ulica bila
najprometniji pjeπaËki prilaz.

Poduzetni graditelj podnio je 6. listopada 1888.
godine zagrebaËkom gradskom poglavarstvu molbu za
graevnu dozvolu, koja mu je veÊ za dva dana bila s
oduπevljenjem prihvaÊena. Postrojenje je bilo pred-
vieno kao parna uspinjaËa s dvojim kolima na iz-
mjeniËni pogon, a sa strojarnicom u gornjoj postaji.
Graevinski radovi zapoËeli su 6. svibnja 1889. godine.
Pri gradnji je trebalo svladati poneku teπkoÊu s kojom
poduzetnik nije raËunao. On je sebi gradnju uspinjaËe
predstavljao i previπe jednostavnom.

Prva pokusna voænja (s praznim kolima) poduzeta je
22. veljaËe 1890. Pri tom pokuπaju istrgnut je leæaj stro-
ja zajedno s temeljem, pri Ëemu se stroj polomio. Nije
bilo objavljeno da li je uzrok tome bio slab temelj ili je
bila kriva montaæa. Tvrtka “Ganz” iz Budimpeπte, koja
je dobavila pogonsko postrojenje, popravila je πtetu, pa
se tako 14. oæujka 1890. mogla odræati uspjeπna poku-
sna voænja. U teænji za boljitkom prigovaralo se izgledu
staniËnih zgrada, jer nisu bile dovoljno usklaene s
atraktivnim okoliπem. 

Od 8. listopada 1890. g.
BuduÊi da su izvedeni raznovrsni popravci, uspinjaËa

je sluæbeno puπtena u pogon 8. listopada 1890, doduπe
bez sluæbene sveËanosti, ali uz veliko oduπevljenje sta-
novniπtva.

Neki od velikih zupËanika imali su (do nove pregrad-
nje) drvene, izmjenljive zupce. Isprva nije bilo na zalihi
dovoljno zubaca da se zamijene istroπeni, a bilo je i
kvarova na neprikladnom prvobitnom kolosijeku, pa je
uspinjaËa godine 1891., bila preteæno izvan pogona.

U meuvremenu, 3. travnja 1891., prenio je graevni
poduzetnik Klein svoju koncesiju na novoosnovano
“DioniËarsko druπtvo parne uspinjaËe u Zagrebu”.

Dana 22. veljaËe 1892. odræana je kolaudacija, naπto
su opet izvoeni raznovrsni opseæni popravci (pri Ëemu
su i obje prijavne zgrade neπto dekorativnije preobliko-
vane), a gornji je pruæni stroj posve pregraen.

KonaËni i vrlo strog tehniËki pregled odræan je 22.
travnja 1893., a po zadovoljavajuÊem nalazu sljedeÊeg
je dana uspinjaËa puπtena u trajni pogon.

Prema ugovoru, nakon Ëetrdesetogodiπnjeg razdob-
lja, pripalo je pravo vlasniπtva gradu Zagrebu.
TehniËko vodstvo i financijska uprava povjerena je 14.
oæujka 1929. ZET-u, koji je onda joπ bio neposredno
odgovoran Gradskoj πtedionici. Tijekom godine
nadomjeπtena su stara kola uspinjaËe novima, a
kolosijeci su rekonstruirani.

Elektrifikacija 1934. g.
Godine 1934. neracionalni je parni pogon zamijenjen

elektriËnim. 
Nakon vremenski duljeg pogona, cijelo je postrojenje

godine 1947. generalno ureeno, a veÊi su popravci
izvedeni 1954., 1956. i 1960.

No, æivotni vijek “stare dame” polako se pribliæavao
kraju. Staro je postrojenje pruæalo sve manje sigurno-
sti. U dogovoru s nadleænim graevinskim inspek-
toratom pogon je stare uspinjaËe obustavljen 21. pro-
sinca 1969. g., nakon gotovo 80 godina sluæbe. 

BuduÊi da je stara uspinjaËa postala neka vrsta sim-
bola grada Zagreba te premda Ëesto izrugivana, ali
upravo stoga tim omiljenija, nije se dopustilo defini-
tivno ukinuÊe, veÊ se odmah poËela planirati novograd-
nja na mjestu starog postrojenja.

Velika rekonstrukcija 1973. g.
»itava je uspinjaËa bila godine 1973. demontirana i

uklonjena, osim zidanoga i besprijekornog stanja
vijadukta. Prije toga je sve detaljno arhitektonski snim-
ljeno, jer koliko god su prije 80 godina obje postaje bile
oπtro kritizirane, sada su izvoaËi bili najstroæe obvezni
da se ove graevine potpuno vjerno reproduciraju u
novogradnji. Iznimno je na gornjoj postaji umjesto
dvaju voznih otvora, toleriran jedan zajedniËki i to na
temelju opravdanih pogonskih zahtjeva. Time je strojar
imao u gornjoj postaji bolji vidik na prugu, a stubiπte za
nuædu, odnosno pogonsko stubiπte (izmeu obaju
kolosijeka), vodilo je bez zapreke u postaju.

Graevinski nacrti izraeni su u zagrebaËkom projek-
tnom zavodu “Plan” uz sudjelovanje istaknutih
arhitekata i sluæbenih konzervatora. Izvedba je ovih
radova bila povjerena zagrebaËkom graevnom
poduzeÊu “Borongaj”. Demontaæu starog, kao i surad-
nju na montaæi novoga strojarskog dijela pogona, preu-
zelo je poduzeÊe “BraÊa KavuriÊ”, takoer iz Zagreba.

J
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Strojarski je dio postrojenja zajedno s vozilima dobavila
i montirala beËka tvrtka “Waagner-Birü”, a za elektriËni
dio bila je ukljuËena tvrtka “Siemens”. Pogon odgovara
suvremenom tehniËkom dometu æiËnih æeljeznica, a s
automatskim upravljanjem i viπestrukom sigurnoπÊu.

ZET pri tom pothvatu nije bio samo nositelj investici-
je nego ga je zapao cjelokupni tehniËki nadzor, a nje-
govi su inæenjeri i struËni radnici aktivno sudjelovali
savjetom i radom. To se posebno odnosilo na projekti-
ranje obih kola uspinjaËe. JednoliËna Ëeona ploha sta-
rih kola nadomjeπtena je na novim vagonima profilira-
nom izvedbom, a i prikladnim je naliËjem karoserija
odvojena od voznog postolja. U ZET-u je Ëak izraen
model kola kao predloæak.

TehniËki podaci uspinjaËe (prema danaπnjem stanju):
πirina kolosijeka: 1200 mm
ukupna kosa duæina pruge: 66 m
visinska razlika: 30,5 m
uspon: 52 posto
broj putniËkih mjesta po kolima: 16 sjedaÊih i 
12 stajaÊih mjesta
duæina kola preko odbojnika: 5640 mm
osnovni razmak: 3700 mm
teæina praznih kola: 5,05 t
nosivost: 2,24 t

pogon: stabilni pogonski motor (u gornjoj postaji) -
nov elektroniËki upravljan motor na istosmjernu struju
montiran 1978. umjesto motora na izmjeniËnu struju

napon pogonskog motora: 400 V
snaga pogonskog motora: 28,5 kW
broj okretaja: 720 o/min
najveÊa dopuπtena vozna brzina: 1,5 m/sek.
trajanje voænje: 55 sek
ËeliËno uæe: ø 22 mm.

Nova uspinjaËa od 1974. g.
Nova uspinjaËa puπtena je u pogon vrlo sveËano 26.

srpnja 1974. Tako je sad Zagreb opet dobio svoju pop-
ularnu uspinjaËu, koja nije samo predmet pijeteta i tur-
istiËka atrakcija, nego sluæi i kao korisno javno pri-
jevozno sredstvo, kao potrebna veza izmeu najstroæe-
ga gradskog srediπta i sadræaja bogatoga Gornjega
grada, koji upravo doæivljava rastuÊu revitalizaciju kao
pozornica povijesnih zbivanja te kao prostor vaænih kul-
turnih priredaba. S razlogom je uspinjaËa ukljuËena i u
jedinstveni tarifni sustav javnoga prometa grada
Zagreba.

UspinjaËa je 8. listopada 2000. g. obiljeæila 110 go-
dina postojanja.
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ÆI»ARA “SLJEME”
1963.-2001.
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rva poznata nastojanja o izgradnji æiËare, koja bi
graanima Zagreba omoguÊila lak i brz pristup do
vrha njihova glavnoga prirodnog terena za

rekreaciju, ZagrebaËke gore, datiraju joπ od 1911.
godine. Ostvarenje projekta omeo je Prvi svjetski rat.
Godine 1928. ponovno je pokrenuta akcija za izgradnju
æiËare, ali je propala zbog gospodarske krize. Poslije
Drugoga svjetskog rata zamisao o izgradnji æiËare
napokon se ostvarila. Godine 1953. u 10-godiπnji plan
razvitka turizma uvrπtena je i gradnja ÆiËare “Sljeme”.
Godine 1957. gradske vlasti osnovale su akcijski odbor
za gradnju æiËare Bliznec-Sljeme u Zagrebu, a 1959.
godine grad je povjerio ZET-u gradnju tog objekta.

Kako je to javni i veoma znaËajni opÊekorisni objekt
za grad i kako su za njegovu gradnju bila potrebna veli-
ka investicijska sredstva, bilo je predvieno da osim
ZET-a u financiranju sudjeluju: Grad, privreda (iz Fonda
zajedniËke potroπnje), TuristiËki savez, Socijalno osigu-
ranje, Republika itd. Radi toga je Grad u jesen 1959.
osnovao novi odbor za gradnju ÆiËare “Sljeme”.
Meutim, to je sudjelovanje u praksi bilo beznaËajno,
pa je teret financiranja, a pogotovu organizaciju rado-
va, snosio ZET. Nisu se ostvarili ni planovi druπtvene
zajednice o izgradnji niza πportskih i turistiËkih objeka-
ta na Sljemenu, kao privlaËnih rekreacijskih ciljeva,
koje bi zapravo æiËara imala opsluæivati. »ak je
napuπten sanatorij Brestovac, na Sljemenu, koji danas
predstavlja ruπevinu. 

No, æiËara je ipak planski u pogonu!

Biranje trase
Trasa je odabrana u nastojanju da bi se donja posta-

ja πto viπe pribliæila terminalu javnoga gradskog
prometa. Pomiπljalo se i na varijantu KraljiËin zdenac-
Sljeme, dok se joπ raËunalo s produæetkom tramvajske
pruge od Mihaljevca do ©estina, ali kad se to pokazalo
bezizglednim, prihvaÊena je varijanta Bliznec-Sljeme,
to viπe πto se razmatrala i eventualna, ali u praksi nere-
alna moguÊnost produæetka tramvaja kroz zagonetni
tunel na Dolju.

Izrada projekta, dobava i montaæa pruænog postroje-
nja i elektrostrojarske opreme, povjerena je “Metalnoj”
iz Maribora, izrada projekata graevinskih objekata
Arhitektonskom projektnom zavodu “Plan” iz Zagreba,
a izvoenje graevinskih radova poduzeÊu “Udarnik” iz
Zagreba. Glavni organizator i koordinator svih tih

izuzetno sloæenih radova bio je u ime ZET-a danas
pokojni inæenjer Andrija Bogner.

Od 27. srpnja 1963. g.
Pripremni zemljani radovi poËeli su veÊ 1960. godine.

Glavni radovi na gradnji æiËare obavljeni su 1962. i
1963., a 27. srpnja 1963. ÆiËara “Sljeme” sveËano je
puπtena u pogon.

Ovisno o obiljeæjima terena odabrane trase, ÆiËara
“Sljeme” izvedena je kao dvouæetna osobna kabinska
æiËara s desnohodnim kruænim pogonom u gornjoj
postaji. Pruga ima dvije sekcije nosive uæadi sa sred-
njom, zateznom postajom, gdje su usidrena nosiva
uæeta donje sekcije, a zategnuta nosiva uæeta gornje
sekcije, dok je vuËno uæe spojeno kao “beskonaËno”.

Po duæini trase duæe od 4 km s jednim samo pogonom
ÆiËara “Sljeme” najduæe je postrojenje svoje vrste u
Europi, a vjerojatno i na svijetu. Za trasu, osim duæine,
karakteristiËni su: izlomljeni uzduæni profil i mnogo-
brojni stupovi.

Ostali tehniËki podaci:

kosa duæina: 4017 m,

nadmorska visina:

donje postaje: 330 m,

gornje postaje: 1000 m,

zatezne postaje: 665 m,

visinska razlika: 670 m,

broj stupova: 13 (visina 7 do 40 m),

najveÊi raspon: 606 m,

najveÊi razmak od tla: oko 65 m,

najveÊi nagib nosivog uæeta: 47 %,

pogon (gornja postaja): 2x125 KS-EM (2x92 kW),

pomoÊni pogon: dizelski motor 125 KS, 

nosivo uæe: ø 36 mm,

vuËno uæe: ø 26 mm,

broj kabina (za 4 osobe): 90,

brzina: 3 m/sek,

trajanje voænje: 23 minute,

prijevozni kapacitet u jednom satu po svakom
smjeru: 450 osoba.

ÆiËara “Sljeme” biljeæi ove godine 38. roendan.

P
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• Donja stanica æiËare u izgradnji •

• Gornja stanica æiËare u izgradnji •

• Donja stanica æiËare danas •
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SAMOBORSKA
ÆELJEZNICA
1901.-1979.
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• Samoborski kolodvor s postajom fijakera, taksija i autobusa, snimljeno oko 1930. godine 
(razglednica iz zbirke Ivice Sudnika)  •

• Jedan od parnih vlakova “Samoborca”  •
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amobor je potkraj proπlog stoljeÊa teπko podno-
sio svojevrsnu izolaciju u kojoj se naπao ostavπi
izvan mreæe æeljezniËkih pruga. Cestovni javni

putniËki promet izmeu Samobora i Zagreba odvijao se
konjskim omnibusom, za koji je veliku tegobu pred-
stavljao prijelaz preko Save s pomoÊu prijevozne skele.
Napokon je, nastojanjem poduzetnoga samoborskog
gradonaËelnika Ljudevita ©midhena, izgraen u
Podsusedu most preko Save koji je otvoren za promet
1. studenoga 1884. g.

Istodobno, kad se u Zagrebu povela rijeË o uvoenju
tramvaja, pomiπljaju i Samoborci pod ©midhenovim
vodstvom na traËniËku vezu sa Zagrebom, i to isprva
konjskim tramvajem do Podsuseda. U tome sudjeluje i
poduzetnik Raoul Pierre Alexandre Gautier, osnivaË
zagrebaËkog tramvaja, te stjeËe i dozvolu za predrad-
nje. Meutim, prevladava spoznaja da ta pruga treba
da vodi do Zagreba. Kao i u zagrebaËkom sluËaju,
Gautier svoja prava prenosi na drugoga, i to na
samoborskog veleposjednika Gerharda Leppela, koji
osniva dioniËko druπtvo. Ovomu, nakon raznih trzavica
u pogledu izbora trase i otkupa zemljiπta, Ministarstvo
trgovine konaËno izdaje “dozvolnu izpravu” za “uzko-
traËnu parovoznu vicinalnu* æeljeznicu Zagreb-
Podsused-Samobor”, a na temelju odluke koju je pot-
pisao sam kralj.

19 km pruge
Ta pruga, duga 19 km, s kolosijekom πirine 0,76 m,

puπtena je u redoviti pogon 16. sijeËnja 1901., poπto je
Samoborska æeljeznica dobila dozvolu da se sluæi pod-
susedskim mostom. Od zagrebaËke postaje vodio je
kao produæetak teretni kolosijek u zavoju duæ veÊ
izgraene æeljezniËke pruge do kolodvora Juænih æe-
ljeznica (tj. do “Juænog”, a danas Zapadnog kolodvora),
radi pretovarnih operacija. Druπtvo juænih æeljeznica
nije, naime, dopuπtalo udruæivanje obaju kolodvora.
Zbog toga kolosijeËnog kraka (dugog 900 m) i potrebnih
skretniËkih spojeva pred Ëelom zaustavljenog vlaka
zagrebaËki kolodvor Samoborske æeljeznice bio je onda
za putnike priliËno udaljen od gradske jezgre. A i
samoborska je postaja bila podalje od mjesta, jer je
ona takoer bila prilagoena potrebama teretnog
prometa.

Samoborska je æeljeznica bila veoma popularna te je
odmah nazvana “Samoborec” ili joπ familijarnije
“SamoborËek”. Ne samo graani Samobora, nego i
ZagrepËani, rado su se njome sluæili. Brzina voænje od
15 do 20 km/sat, pogotovu ljeti u otvorenim vagonima,

nije bila zazorna veselim izletnicima, koje je privlaËila
lijepa samoborska okolica. Dakako, za dioniËko je
druπtvo ipak najbitniji bio teretni promet.

Parnih je lokomotiva bilo razliËitih, a redovno su
nabavljane rabljene. Istodobno ih je najviπe bilo devet.
Jedna se od njih danas nalazi u zagrebaËkom
TehniËkom muzeju.

Poslije Drugoga svjetskog rata sve su privatne æe-
ljeznice u zemlji nacionalizirane te uπle u sastav
dræavnih æeljeznica, pa tako i Vicinalna æeljeznica
Zagreb-Samobor d.d. To je vrijeme stagnacije i
propadanja Samoborske æeljeznice. Novi vlasnik nije
imao interesa brinuti se za njezino uzdræavanje, pa je
Ëak razdao nekoliko lokomotiva s vagonima pojedinim
πumskim gospodarstvima za sjeËu πuma.

“SamoborËek” - vlasniπtvo Zagreba
Kad je “SamoborËek” postao dræavnim æeljeznicama

sve veÊi teret, bio je 1. srpnja 1950. predan gradu
Zagrebu na dalju brigu. Tom prilikom “Samoborec” je
nazvan “Gradska æeljeznica”, kako bi “dijete dobilo ime”,
premda je gradska æeljeznica u struËnom smislu neπto
sasvim drugo. Pola godine zatim, u sijeËnju 1951. g.
predane su gradskoj skrbi i dvije tzv. pionirske æeljeznice,
nazvane tako po istoimenoj tadaπnjoj druπtvenoj organi-
zaciji πkolske djece.

Poslije Drugoga svjetskog rata, naime, graene su po
stranom uzoru i u naπoj zemlji takve æeljeznice u odgo-
jno-didaktiËne svrhe, a u Zagrebu je sagraena prva od
njih i puπtena u pogon 1. rujna 1947. godine. Pruga je
vodila iz istoËnoga dijela maksimirskog perivoja preko
potoka Blizneca na sjeveroistok, te zavrπila u dolini poto-
ka ©tefanovca. Pruga je bila duga 2,6 km s kolosijekom
πirine 0,60 m, a trebala je biti produæena do tzv.
Pionirskoga grada u Graneπini, ali se od toga iz tehniËkih
razloga odustalo. Stoga je 1948. sagraena nova pruga
pionirske æeljeznice koja je vodila iz istoËneg dijela
tadaπnje Dubrave uz potok Trnavu do MarkuπevaËke
Trnave. Ta je pruga bila duga 5,8 km, a imala je kolosi-
jek πirine 0,76 m. Ova je æeljeznica sluæila i redovitom pri-
jevozu putnika. Sluæbu su na tim pionirskim æeljeznicama
obavljala odraslija djeca pod nadzorom profesionalnih
æeljezniËara. Troπkove tih pogona pokrivala je isprva pio-
nirska organizacija, a upravu su preuzele dræavne æel-
jeznice, ali kad su ta novËana sredstva presahnula, obje
su æeljeznice predane na uzdræavanje gradu, odnosno
prikljuËene “Gradskoj æeljeznici”, tj. “SamoborËeku” koji
od 29. sijeËnja 1951. nosi stoga ime “Gradske æe-
ljeznice”. No, veÊ iste godine iz financijskih se razloga

S

*Vicinalis (latinski) = susjedni. Vicinalna æeljeznica lokalnim prometom spaja susjedna mjesta.
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ukida maksimirska æeljeznica, a pruga Dubrava-Marku-
πevaËka Trnava uz gradsku subvenciju bila je u pogonu
do 7. listopada 1964, kad je i ona ukinuta.

Produljenje do Bregane
Samoborska je æeljeznica 1951. produæena do

Bregane u reæiji i za potrebe tamoπnje novoosnovane
tvornice “Vladimir BakariÊ”. Od 1951. postupno se
uvodi racionalniji dizelski pogon vlakova, a pedesetih
se godina u vlastitim radionicama, daπto uz izdaπnu
vanjsku suradnju, izgrauje i troËlani dizelski putniËki
vlak za dvosmjernu voænju, koji je pod nazivom
“Srebrna strijela” sveËano puπten u promet 29. travnja
1959. godine. Ukupno su izgraena tri takva vlaka, a
1965. predan je prometu i jednoËlani dvosmjerni
“πinobus”. Vozila tih vlakova imala su zahvaljujuÊi alu-
minijskoj karoseriji nisko teæiπte, pa su “srebrne stri-
jele” mogle razviti brzinu od 50 km/sat unatoË πirini
vagona od 2,50 m, a na kolosijeku πirine 0,76 m.

Puπtanjem u pogon dvosmjernih aluminijskih vlako-
va, koji viπe nisu trebali pred sobom manevarski pros-
tor za premjeπtanje lokomotive s Ëela vlaka na zaËelje,
omoguÊeno je pomicanje zagrebaËke postaje bliæe
tramvajskom stajaliπtu u JagiÊevoj ulici (a osim toga je
to omoguÊeno kad je nakon izgradnje pretovarne rampe
u VrapËu kao nepotreban uklonjen u Zagrebu teretni
kolosijek prema Zapadnom kolodvoru), pa je na novoj
lokaciji 1962. podignuta montaæna aluminijska prijam-
na zgrada, πto je bilo udobnije za putnike.

Meutim, od sredine πezdesetih godina kamionski
prijevoz sve viπe konkurira Gradskim æeljeznicama, tako
da je teretni promet na “SamoborËeku” pao sa 773 mi-

lijuna u godini 1965. na 304 milijuna tkm u 1970. godi-
ni. Pada i putniËki promet, jer ga sve viπe preuzimaju
autobusi “Samobortransa” koji se poslije spaja sa ZET-
om. Takav razvoj, koji se nastavio, znaËio je smrtnu
osudu toj æeljeznici, a dalje æivotarenje nije bilo drugo
nego agonija. Poznato je da se æeljeznica ne moæe
uzdræavati prihodom od putniËkog prometa nego ovisi o
teretnom prijevozu ili pak o subvencijama, odnosno u
sluËaju “SamoborËeka” o gradskim dotacijama, koje
nikad nisu bile dovoljne.

Posljednja voænja 
31. prosinca 1979. g.
Cijeli ureaj sve viπe propada, sve se ËeπÊe dogaaju

nesreÊe na nedovoljno osiguranim i nepreglednim pri-
jelazima preko sve prometnijih cesta u gusto
izgraenom naselju, a i izvan njega. Vozila se sve viπe
kvare, pruga je sve istroπenija, a ulaganja su gotovo
izostala. Perspektivu te æeljeznice potpuno je otpisao i
novi Generalni urbanistiËki plan. Dakle, preostala je
samo likvidacija. Da bi ona bila bezbolnija i πto manje
zazorna, na uporno nastojanje gradske uprave dolazi u
prosincu 1979. do sklapanja tzv. samoupravnog spo-
razuma izmeu “SamoborËeka” i ZET-a, s time da se
pogon “Gradske æeljeznice” obustavlja, a radnici se i
sredstva “udruæuju”.

Posljednji vlak krenuo je 31. prosinca 1979. u 20,40
sati iz Zagreba prema Samoboru ispraÊen od malobro-
jnih graana, koji su “SamoborËek” zadræali u trajnom
sjeÊanju kao dio povijesti grada Zagreba, kao i sa
æeljom da se opet uspostavi i æeljezniËki prijevoz.

• Prva lokomotiva “Samoborca” iz 1904. godine •
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• RadniËko osoblje gradske æeljeznice Zagreb nakon puπtanja u promet treÊeg vlaka DEV III: tzv. “Srebrne strijele”. 
Drugi slijeva je direktor inæ. Milan Holjevac, konstruktor ovog vlaka •

• Na slici vidimo prvi dizel-elektriËni aluminijski vlak DEV-1 u staroj postaji “Samoborca” u Zagrebu 
(fototeka TehniËkog muzeja)  •
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• U povodu stote obljetnice prve voænje SamoborËeka, na prigodnoj su
proslavi uzvanicima dijeljene vozne karte istog izgleda i formata kao one 16.

sijeËnja 1901. godine •

• Teretni vlak SamoborËeka •

• Sve tri “srebrne strijele”, dizel-elektriËni aluminijski vlakovi na
SamoborËekovom kolodvoru u danaπnjoj Ulici Boæidara Adæije •
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DRAGUTIN MANDL roen je 4. travnja 1892. u
Zagrebu, gdje je i maturirao na realnoj gimnaziji.
Zavrπivπi 1919. u BeËu studij elektrostrojarstva, vratio
se u Zagreb i odmah poËeo raditi u ZagrebaËkom elek-
triËnom tramvaju. Umro je 27. travnja 1959. godine.

Izvanredno visokom struËnoπÊu, nepokolebljivom sa-
vjesnoπÊu i neumornom marljivoπÊu Mandl je uvelike
pridonio brzom oporavku tramvajskog prometa od
posljedica dvaju svjetskih ratova. Bio je tipiËan pred-
stavnik svestranoga tramvajskog inæenjera, potanko
upuÊen u cjelokupnu problematiku javnog prometa, i to
kao prometni, elektrotehniËki, strojarski i graevinski
struËnjak.

VeÊ u poËetku svog rada konstruira nova tramvajska
motorna kola i rukovodi njihovom gradnjom u ZET-ovim
radionicama. Od motornih kola s drvenim kosturom
prva su puπtena u promet 2. srpnja 1922., a ubrzo je
dovrπio nacrte za motorna kola i prikolicu s ËeliËnim
kosturom, koja su u izradi od 1924. godine. Osim toga,
konstruirao je tramvajska motorna kola za polijevanje
ulica.

Prvi je Mandlov izum konstrukcija poluæne koËnice na
njegovim prikolicama (1924.), patentiran u NjemaËkoj.
Zajedno s inæ. Adolfom Koπakom i Antonom Zieglerom

izumio je novi kontaktni klizaË za oduzimanje struje,
patentiran 1929. u tuzemstvu.

Prigodom rekonstrukcije i proπirenja tramvajske
pruæne mreæe, Mandl nadsvoenjem potoka Medve-
πËaka, dizanjem æeljezniËke pruge na nadvoænjake i dru-
gim zahvatima unapreuje izgled i potiËe razvoj Ëitavih
gradskih podruËja.

Navest Êemo samo joπ neke od znaËajnijih njegovih
inovacijskih ostvarenja:

- razvio vlastiti postupak zavarivanja traËnica;
- preuredio zastarjelo postrojenje uspinjaËe uvodeÊi 

elektriËni pogon;
- razvio konstrukciju potpuno svarenoga kolosijeËnog 

kriæaliπta;
- prvi u svijetu izveo beskonaËno svareni kolosijek od 

æeljezniËkih traËnica, i to ne samo u pravcu nego i u 
zavoju, πto se dotad nije smatralo provedivim;

- ostvario je vlastitu konstrukciju lanËanog ovjesa 
tramvajskog gornjeg voda od iskljuËivo domaÊeg 
materijala;

- razvio novu leguru za koËne klade.
Godine 1950. Mandl je konstruirao novi tip tramva-

jskih elektromotora, Ëiju je proizvodnju poslije preuzela
tvornica “Rade KonËar”.

Mnogo je u proteklih 110 godina bilo

ljudi koji su svojom pojavom i radom

zasluæili da ih se posebno istakne. Bilo

je i onih odgovornih, ali i mnogo onih

malih. U ovom povijesnom slijedu

odluËili smo prostor dati samo dvojici, a

to su: Dragutin Mandl i Adolfo Koπak. 

ZNA»AJNA IMENA U POVIJESTI ZET-a

DRAGUTIN MANDL

zet mono 110/1  10.03.2004  17:20  Page 99



100

1891. - 2001.

Na temelju opseænih studija konstruirao je sa svojim
suradnicima nova jednosmjerna motorna kola tip 101,
na kojima je izveo i posebnu zaπtitnu napravu protiv
gaæenja (tzv. “koπara”). U ZET-u su izraena tri prototi-
pa tih kola, a serijsku je proizvodnju poslije preuzela
tvornica “–uro –akoviÊ” iz Slavonskog Broda.

Osim toga, Mandl je mnogo suraivao u domaÊim i
stranim struËnim Ëasopisima, kao i na meunarodnim
skupovima, a objavio je i niz struËnih knjiga.

Inæenjer Mandl nije bio samo vrhunski kreator u svo-
joj struci i svojem zvanju nego je kao Ëovjek πiroke kul-
ture dao znaËajan doprinos na polju likovne umjetnosti
kao uvaæeni medaljer, zatim kao glazbeni umjetnik, te
kao ekspert za numizmatiku i filateliju. Osnovna je nje-
gova znaËajka bila temeljitost u svakom poslu kojega

se prihvatio. U ZET-u je, osim toga, obrazovanje osob-
lja podigao na najviπu moguÊu razinu, a uspjeπno je
organizirao i druπtveni æivot.

Uza sav svoj veliki ugled, kao vrhunski inæenjer i eru-
dit, ostao je kao Ëovjek skroman i paæljiv prema
svakom, a svoje je golemo znanje prenosio na mlae
poærtvovno i nesebiËno.

Svi koji su poznavali inæ. Mandla, bilo osobno, bilo po
njegovim radovima, slaæu se da je bio doista velik
struËnjak, organizator i Ëovjek koji je dalekoseæno
zaduæio svoje poduzeÊe i svoj rodni grad. Stoga je
posve opravdano da je godine 1985. po Dragutinu
Mandlu nazvana i jedna zagrebaËka ulica, i to baπ ona
u kojoj se nalaze novi ZET-ovi pogoni, za koje je dao i
prve poticaje.

ADOLFO KO©AK roen je 5. oæujka 1882. godine u
Zagrebu. Diplomirao je u Zürichu. Preuzeo je upravu
ZET-a 29.8.1917. godine i vodio je sve do 31.3.1939.
godine. Njegovo razdoblje obiljeæeno je brojnim
tehniËkim inovacijama i opÊim napretkom kakvoÊe pri-
jevoza i usluga. ZapoËeo je u nadasve teπkim uvjetima,
tijekom I. svjetskog rata. Uspio je odræati javni gradski
prijevoz putnika. U 1919. godini imao je na raspola-
ganju samo 15 motornih kola, koliko je ostalo od 35

kola. I pruge su bile dotrajale, pa se vozilo smanjenom
brzinom.

Od 1920. godine inæ. Koπak dobio je izuzetnog surad-
nika u inæ. Dragutinu Mandlu s kojim je sljedeÊa dva
desetljeÊa stvarao povijesno vrijedna tehniËka
dostignuÊa. I on je zasluæan za Mandlovo konstruiranje
i rekonstruiranje tramvaja, unapreenje gradnje tram-
vajskih pruga, te elektriËnih ureaja za pogon, te go-
rnjeg voda, posebno “lira” (klizaË). Posebno ostaje u

ADOLFO KO©AK
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analima hrvatska proizvodnja tramvaja od 1922. (M-22)
do 1924. godine (M-24).

Inæenjer Koπak je bio inovator i konstruktor.
Patentirao je i sustav ugradbe pruga tzv. “kofer”, zatim
je rekonstruirao stara motorna kola “Ganz” ili tzv. “pa-
gode” u prikolicu, tzv. “Koπakova prikolica”.

Poduzetni direktor inæ. Koπak produljio je tramva-
jsku mreæu do tadaπnjih gradskih rubova, pa je i re-
miza iz Savske ceste preseljena na Ljubljanicu. Sada-
πnje tramvajsko spremiπte na Ljubljanici svjedoËi o
njegovoj velikoj sposobnosti. Za njegova razdoblja uz

tramvajski, uveden je 1927. g. i autobusni prijevoz
putnika, a od 1931. ZET je preuzeo pod svoje otkup
autobusa od privatnika.

Tijekom 22 godine upravljanja ZET-om inæ. Koπak je
ostavio neizbrisiv trag u razvitku javnoga gradskog pri-
jevoza putnika i zbog svojih tehniËkih i konstrukcijskih
pothvata.

U mirovinu je otiπao na svoj zahtjev zbog loπeg
zdravstvenog stanja 15.2.1939. godine i prestao raditi
31.3.1939. godine.

• Stariji sustav ugradnje tramvajskih kolosijeka izmeu dva rata, a prema patentu inæ.
Koπaka, popularno nazvan “kofer”. Na slici je vidljiv prikljuËak negativnog elektriËnog

voda na traËnicama (povratna toËka) •
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RAVNATELJI ZET-a 1891.-2001.

1. Ludvig Payerle, od 25. VII. 1891. do 31. V. 1909.

2. Inæ. Joseph Brand, od 1. VI. 1909. do 4. VIII. 1911.

3. Antun LonËariÊ, od 4. VIII. 1911. do 1. VI. 1913.

4. Inæ. Artur Reicher, od 1. VI. 1913. do 29. VIII. 1917.

5. Inæ. Adolfo Koπak, od 29. VIII. 1917. do 31. III. 1939.

6. Inæ. Dragutin Mandl, od 1. IV. 1939. do 11. III. 1946.

7. Inæ. Slavko MilosavljeviÊ, od 11. III. do 14. VIII. 1946.

8. ©ime BrnËiÊ, od 14. VIII. 1946. do 15. XII. 1947.

9. Nikola LjubeπiÊ, od 15. XII. 1947. do 6. IV. 1949. (Od 17. I. 1948. do 6. IV. 1949. dolazi do podjele ZET-a 
na Direkciju gradskih saobraÊanih poduzeÊa - direktor je Nikola LjubeπiÊ, direktor ZET-a Tomo Kosovac, 
direktor “Tramvajske radionice” je Mihael Sirovatka, a direktor graevnog poduzeÊa 
“Pruga” Slavko BarberiÊ).

10. Slavko BarberiÊ, od 6. IV. 1949. do 30. VI. 1950.

11. Julio MarkuæiÊ, od 1. VI. 1950. do 31. 1. 1951.

12. Ivan VasiljeviÊ, od 1. II. 1951. do 20. VII. 1951.

13. ©ime BrnËiÊ, od 21. VII. 1951. do 19. XI. 1954.

14. Josip Jug, od 19. XI. 1954. do 5. III. 1955.

15. ©ime BrnËiÊ, od 5. III. 1955. do 22. IV. 1955.

16. Inæ. Slavko MilosavljeviÊ, od 22. IV. 1955. do 19. III. 1956.

17. Franjo Mihl, od 19. III. 1956. do 1. III. 1963.

18. Ivan HorvatiÊ, od 1. III. 1963. do 1. IV. 1971.

19. Dipl. ek. Stjepan PotlaËek, od 1. VI. 1971. do 29. II. 1976.

20. Upr. prav. Dragutin KraËun, (v.d.), od 1. III. 1976. do 17. V. 1976.

21. Dipl. ek. Branko RaËki, od 17. V. 1976. do 11. III. 1987.

22. Dipl. ek. Zvonimir KovaËiÊ, (v.d.), od 11. III. 1987. do 30. IX. 1987.

23. Dipl. inæ. Julius Pevalek, od 1. X 1987 i dalje
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Popis zaposlenika ZET-a od 10. kolovoza 2001.
ETEM ABDULOV  
MIROSLAV ABI»I∆ 
BORISLAV ABRAMOVI∆  
DAVOR ABRAMOVI∆  
DU©ANKA ABRAMOVI∆  
MIRKO ABRAMOVI∆  
ZDRAVKA ABRAMOVI∆  
DRAGAN A»KAR 
DARKO ADANI∆ 
MARIJAN ADANI∆ 
ZEMIN ADROVI∆  
NEDELJKO ADRU©I∆  
IVICA ADÆAGA 
ÆELJKO AGATI∆ 
JERKO AGELJI∆  
OSMAN AGOVI∆ 
KUBAR AKRAM AL-FATOUSI 
GORDANA ALEBI∆ 
ZUMRETA ALIBA©I∆ 
MESUD ALIBEGOVI∆ 
JUSUF ALI∆ 
ZLATAN ALI∆ 
DAMIR ALIJA 
VLADIMIR ALKI∆ 
SLAVKO AMBRENAC 
IVAN»ICA AMBRO©I∆ 
ADAM AMENT 
DRAGICA AMIDOVI∆ 
EDIN AMIDOVI∆ 
MARIO ANCEL 
ANTE ANDA»I∆  
GORDANA ANDA»I∆  
ANTE ANDRI∆ 
ANTO ANDRI∆ 
DAMIR ANDRI∆ 
IVAN ANDRIJANI∆ 
JURO ANDRIJEVI∆ 
SIMON ANDRIJEVSKI 
GORDANA ANDROCI  
BORIVOJE ANGELOVSKI 
ZLATKO ANGJAL 
DAMIR ANI∆ 
IGOR ANI∆ 
MARKO ANI∆ 
ANTON ANTI∆ 
MARIJA ANTI∆ 
MLADEN ANTOL»I∆ 
ZLATKO ANTOL»I∆ 
ZVONKO ANTOL»I∆ 
MLADEN ANTOLEK  
JURAJ ANTOLI∆  
VLADIMIR ANTOLI∆  
DANIJEL ANTOLI∆-MEZIN 
STANA ANTOLI∆-MEZIN 
MIHOLJKA ANTOLJAK 
MARIJA ANTOLKOVI∆ 
VLADIMIR ANTOLKOVI∆ 
ZDRAVKO ANTOLKOVI∆ 
ANTO ANTOLOVI∆  
MIRO ANTOLOVI∆  
MLADEN ANTOLOVI∆  
SILVIJE ANTOLOVI∆  
VINKO ANTOLOVI∆  

BRANISLAV ANTONI∆  
DU©AN ANTONI∆  
MARIJAN ANTUNOVI∆  
MILAN ANTUNOVI∆  
STIPO ANTUNOVI∆  
NEDJELJKO ANU©I∆ 
VINKO ANU©I∆ 
KATICA ARAMBA©I∆  
BORIS ARAR 
ÆELJKA ARAR 
STJEPAN ARBANAS  
MARIJAN ARBUTINA 
STANKA ARBUTINA-GRUBOR 
DRA©KO ARDOV 
PERO ARELI∆ 
ZVONIMIR ARELI∆ 
DJURO ARLOVI∆  
KRUNOSLAV ARTI∆ 
MILAN ARTI∆ 
ZLATKO ASALI 
ANITA ATLIJA 
PREDRAG ATLIJA 
SRE∆KO ATLIJA 
VLADIMIR ATLIJA 
ROBERT AUGUSTI∆ 
IBRAHIM AVDI∆ 
OMER AVDI∆ 
©ERIF AVDI∆ 
DAMIR AZINOVI∆ 
FRANJO AZINOVI∆ 
ZDRAVKO AZINOVI∆ 
ANDRIJA BABI∆ 
ANTUN BABI∆ 
BO©KO BABI∆ 
DAMIR BABI∆ 
IVAN BABI∆ 
IVICA BABI∆ 
JASMINKA BABI∆ 
JOSIP BABI∆ 
KATICA BABI∆ 
PERO BABI∆ 
RAJKO BABI∆ 
SALEM BABI∆ 
SLAVKA BABI∆ 
STJEPAN BABI∆ 
MIRKO BABOJELI∆  
NIKOLA BABOJELI∆  
TIHOMIR BABUN 
DRAGAN BA»ANI 
–UR–ICA BA»ANI 
JURAJ BA»ANI 
DARKO BA»I∆ 
JURAJ BA»URIN  
IVANKA BADANJAK 
MIJO BAGARI∆  
ESAD BAHTAGI∆ 
JADRANKO BAHUN 
VJEKOSLAV  BAJCER 
AN–ELKO BAJI∆ 
RAMIZA BAJRI∆ 
DAMIR BAJSI∆ 
MATO BAJSI∆ 
JOZO BAJTELA  

JURAJ BAJZEC 
STJEPAN BAJZEC 
RATIMIR BAKARI∆  
LUCIJA BAKETARI∆  
KARL BAKI∆ 
ZLATKO BAKRAN 
STJEPAN BAK©AJ 
MARKO BALABAN  
DAVOR BALAGOVI∆  
MARIJAN BALA©KO  
ZORAN BALDI 
JURICA BALENT 
STJEPAN BALENT 
SUZANA BALENT 
IVICA BALI∆ 
STJEPAN BALI»EVI∆  
DRAGICA BALJA 
ZVONKO BALJAK 
JOSIP BALOG-MATAK 
STJEPAN BALOG-MATAK 
ÆELJKO BAL©I∆ 
DARKO BAN 
DUNJA BAN 
IVO BAN 
TIHOMIR BAN 
MIRJANA BANDALO-HADÆI∆ 
ÆELJKO BANDI∆ 
MARINKO BANEK 
ZLATKO BANEK 
MARIJAN BANFI∆ 
ANTE BANOVI∆  
MARINKO BANOVI∆  
SLAVICA BANOVI∆  
SPOMENKA BANOVI∆  
BOÆO BANOÆI∆  
ANTE BARA∆ 
TOMO BARANJA  
BRANKO BARBARI∆ 
KARLO BARBI∆ 
JOSIP BARI∆ 
PAVE BARI∆ 
PETAR BARI∆ 
BLAÆENKA BARI»EVI∆  
DUBRAVKO BARI»EVI∆  
FRANJO BARI»EVI∆  
MARTIN BARI»EVI∆  
TOMISLAV BARI»EVI∆  
VINKO BARI»EVI∆  
ZDRAVKO BARI»EVI∆  
ANDRIJA BARI©I∆  
IVAN BARI©I∆  
IVAN BARI©I∆  
IVICA BARI©I∆  
MARKO BARI©I∆  
MIJO BARI©I∆  
MLADEN BARI©I∆  
RADOVAN BARI©I∆  
TADE BARI©I∆  
VLADIMIR BARI©I∆  
MARIJA BARJAKTAREVI∆ 
MIRO BARJAKTAREVI∆ 
IVAN BARKOVI∆ 
LJILJANA BARNJAK  

JOSIP BARON 
WANDA BARON 
MARIJO BARTAKOVI∆ 
VLADO BARTAKOVI∆ 
NADA BARTOL 
MARTIN BARTOL»I∆  
DARKO BARTOLI∆ 
DARINKA BARTOLOVI∆ 
ZVONIMIR BARTOLOVI∆ 
BOÆIDAR BARTULOVI∆ 
DRAGAN BARTULOVI∆ 
IVO BARUK»I∆ 
DAMIR BARU©I∆  
ZDRAVKO BARU©I∆  
DRAGICA BASA 
IVAN BASA 
ANTE BASI∆ 
LJUBA BASTAI∆  
FRANJO BASTALI∆ 
ÆELJKO BASTALI∆ 
TOMO BASTA©I∆ 
MILJENKO BA©IC 
BORO BA©I∆ 
DRAÆEN BA©I∆ 
ISMET BA©I∆ 
MANDA BA©I∆ 
MARIJAN BA©I∆ 
©IME BA©I∆ 
VINKO BA©I∆ 
ZORAN BA©I∆ 
ÆELJKO BA©TINAC 
ARIF BATAK 
MIRKO BATAK 
STJEPAN BATALJAK 
TOMISLAV BATINA 
IVICA BATKOVI∆ 
SLAVKO BATKOVI∆ 
ZDENKO BATUR 
IVAN BATU©I∆  
MIROSLAV BATU©I∆  
JURE BEBEK 
IVAN BE»ARI∆  
DAMIR BEDEKOVI∆  
KAROLINA BEDEKOVI∆  
VJEKOSLAV  BEDEKOVI∆  
DJURO BEDENIK  
DARKO BEDENIKOVI∆ 
MLADEN BEDENIKOVI∆ 
NENAD BEDI∆ 
VALENTINA  BEDI∆ 
SINI©A BEDNJANEC  
ANA BEDOVEC  
JOSIP BEDRAN 
ANITA BEGI∆ 
IZET BEGI∆ 
SRE∆KO BEGI∆ 
ZLATAN BEGI∆ 
JAKOB BEGONJA  
MARIO BEHIN 
HALIL BEHRAMI  
ERNEST BEITELSTEIN 
JOZO BEJI∆ 
IVAN BEJUK 
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IVICA BEK 
ISMET BEKTA© 
STJEPAN BELAN 
MARIJAN BELANI 
ÆELJKO BELAS 
DAMIR BELEC 
MARKO BELE»I∆  
IVAN BELIN 
STJEPAN BELIN 
BORIS BELINA 
SLAVKO BELINI∆  
ANTE BELKO 
BRANKO BELOBRAJDI∆ 
FANIKA BELO©EVI∆  
MLADEN BELO©EVI∆  
VLADIMIR BELO©EVI∆  
MILJENKO BENCALI∆ 
MIRKO BENCUZ 
ÆELJKO BEN»INA  
RUÆA BENDRA 
ÆARKO BENDRA 
ANDREA BENETA 
BOJA BENETA 
BRANKO BENETA 
IVAN BENGEZ 
DANIJELA BENJAK 
JANKO BENKO 
JASMINA BENKOVI∆ 
SRE∆KO BENKOVI∆ 
MARJAN BERA» 
IVAN BERANI∆  
DRAÆEN BERC 
MIRKO BERDIK 
JOSIP BEREND 
ZDRAVKO BEREND 
MARIJA BERI∆ 
MIRA BERI∆ 
SLAVKA BERI∆ 
VINKO BERI∆ 
ZDRAVKO BERI∆ 
EMIN BERI©A 
NAIM BERI©A 
SENKA BERI©A 
MIJO BERO© 
DAMIR BERTOL 
ZLATKO BERTOL 
ZDENKO BESPRSKA 
BISERKA BE©I∆ 
ZAIM BE©I∆ 
ZLATAN BE©I∆ 
ZLATKO BE©KA 
MARIJANA BE©KER 
IVICA BE©LI∆ 
IVAN BE©TIJANEK 
ÆELJKO BE©VIR 
BRANKA BEZIK 
VLADIMIR BEZIK 
MIRKO BI∆ANI∆  
VERICA BI»ANI∆  
EVICA BIJADER  
DRAÆEN BIJELI∆  
ZVONKO BIKI∆ 
ILIJA BILANDÆIJA 
AN–ELKO BILANOVI∆  
NIKICA BILANOVI∆  
ANTUN BILI∆ 
IVICA BILI∆ 

JAKOV BILI∆ 
JOSIP BILI∆ 
JOZO BILI∆ 
KATICA BILI∆ 
LJUBOMIR BILI∆ 
MARA BILI∆ 
PEJO BILI∆ 
SNJEÆANA BILI∆ 
TOMISLAV BILI∆ 
MARIJAN BILKI∆ 
JADRANKA BILO© 
ZVONKO BILO© 
NIKO BILU©I∆  
FRANJO BIONDI∆  
VLADIMIR BIRA» 
–URO BIRTI∆ 
VESNA BIRU© 
MARA BISTRI∆  
IVAN BI©∆AN 
MILICA BI©∆AN 
TATJANA BI©∆AN 
ZDRAVKO BI©∆AN 
BORIS BI©KUP 
STANKO BIVOL 
GORAN BJELAJAC 
FRANJO BJELANOVI∆ 
MILKA BJELANOVI∆ 
IVO BJELAV»I∆  
MLADEN BJELJAC  
IVANKA BJELOMESNI 
STOJAN BJELONI∆ 
ZLATKO BLAGEC 
–OR–O BLAGOJEVI∆ 
MIRA BLAGOJEVI∆ 
LIDIJA BLA©KOVI∆  
ILIJA BLATAN»I∆  
MIJAT BLATAN»I∆  
RADENKO BLATE©I∆ 
DAMIR BLAÆEK 
TONKA BLAÆEK 
FRANJO BLAÆEVI∆ 
FRANJO BLAÆEVI∆ 
JANJA BLAÆEVI∆ 
KAZIMIR BLAÆEVI∆ 
MANDA BLAÆEVI∆ 
MARKO BLAÆEVI∆ 
MATO BLAÆEVI∆ 
SLAVKA BLAÆEVI∆ 
ÆELJKO BLAÆEVI∆ 
JOSIP BLAÆI∆ 
RUDO BLAÆI∆ 
LUKA BLAÆI»EVI∆ 
IVAN BLAÆINA  
BRANKA BLAÆINOVI∆ 
DRAÆEN BLAÆINOVI∆ 
VESNICA BLAÆINOVI∆ 
DRAÆEN BLAÆUTI∆ 
JOSIP BOBA© 
SMAJIL BOBI∆ 
DAVOR BO»KAJ 
MARKO BODRU©I∆ 
DARKO BOGDAN-JANU© 
ANTO BOGDANOVI∆ 
IVICA BOGDANOVI∆ 
LJILJANA BOGDANOVI∆ 
MI©O BOGDANOVI∆ 
NIKOLA BOGDANOVI∆ 

VLADO BOGDANOVI∆ 
MILAN BOGOVI∆  
ÆELJKO BOGOVI∆  
ÆELJKO BOGOVI∆  
LUJZA BOGUNOVI∆  
MILE BOGUNOVI∆  
EUGEN BOHA»EK  
IVKICA BOKOR 
DAVOR BOL»EVI∆ 
STJEPAN BOL»EVI∆ 
VLADO BOL»EVI∆ 
GORAN BOLF 
LUKA BOLF 
MIRKO BOLFEK 
MIRSAD BOLI∆ 
FRANKO BONI∆ 
ANTE BORAC 
CVITAN BORAS 
RADIVOJ BOROJEVI∆  
ZLATKO BORO© 
DRAGO BORO©A 
JOSIP BORO©A 
ANTE BOROVAC  
IVICA BOROVAC  
BRANKO BOROVEC  
DAMIR BOROVEC  
DARIJO BOROVEC  
DRAGUTIN BOROVEC  
DRAÆEN BOROVEC  
NIKOLA BOROVEC  
STJEPAN BOR©»AK  
ZVONIMIR BOR©I∆ 
DRAGUTIN BOSAK 
MILAN BOSANAC  
MARIJA BOSNI∆ 
ALOJZ BO©KOVI∆ 
KATARINA BO©KOVI∆ 
BORIS BO©NJAK  
IVAN BO©NJAK  
JOSIP BO©NJAK  
MARICA BO©NJAK  
NIKOLA BO©NJAK  
PERO BO©NJAK  
ZDRAVKO BO©NJAK  
JOSIP BO©NJAKOVI∆ 
NENAD BOTI»KI  
PAVAO BOTI»KI  
VESNA BOTI»KI  
ZLATKO BOTI»KI  
ZVONKO BOTI»KI  
IFET BOTONJI∆ 
MARICA BOZOKI 
MIHAJLO BOZOKI 
IVICA BOÆI∆ 
JAKOV BOÆI∆ 
JURO BOÆI∆ 
MILAN BOÆI∆ 
MIRKO BOÆI∆ 
MIRO BOÆI∆ 
VINKO BOÆI∆ 
VLADIMIR BOÆI∆ 
VLADIMIR BOÆI∆ 
ÆELJKA BOÆI∆ 
DRAGUTIN BOÆI»EVI∆  
IVICA BOÆI»EVI∆  
NENAD BOÆI»EVI∆  
AN–ELKO BOÆINSKI 

JADRANKO BRA»UN 
PETAR BRADARA  
ANTUN BRAIM 
MARIJAN BRAINOVI∆  
ANTUN BRAJDI∆  
MAJA BRAJDI∆  
BOÆIDAR BRAJKOVI∆  
SALKO BRAKI∆ 
SENIJA BRAKI∆ 
ZDRAVKO BRALA 
JADRANKA BRANKOVI∆  
ANTO BRATANI∆ 
ILIJA BRATANI∆ 
ROBERT BRATINI∆ 
ZORICA BRBOROVI∆  
IVAN BRCKAN 
NATA©A BRCKAN 
LUKA BR»I∆ 
ZDRAVKO BRDARI∆  
ANTO BREKALO  
BOÆE BREKALO  
JELA BREKALO  
JOSIP BREKALO  
JOZO BREKALO  
MATO BREKALO  
PEJO BREKALO  
STIPE BREKALO  
NINOSLAV BRENER 
JANKO BREZAK 
VLADIMIR BREZAK 
DARKO BREZEC 
SNJEÆANA BREZEC 
MIRKO BREZINA  
DAMIR BREZOVEC 
MARIO BRGLES 
JOSIP BRINJAVAR  
ANTE BRI©EVAC 
JOSIP BRI©EVAC 
PERO BRI©EVAC 
TOMISLAV BRI©I∆ 
VJEKOSLAV  BRI©I∆ 
JOSIP BRI©KI 
JOSIP BRITVEC  
AVGUSTIN BRKI∆ 
RADOVAN BRKI∆ 
ÆELJKA BRKI∆ 
MILAN BRKLJA»  
RADMILA BRKLJA»  
DARKO BRKOVI∆  
ANA BRLETI∆  
MATO BRLETI∆  
MIRKO BRLETI∆  
NIKOLA BRLETI∆  
ZDRAVKO BRLETI∆  
MIRJANA BRNADA 
IVICA BRNADI∆  
STJEPAN BROZ 
TOMISLAV BROZ 
ZDRAVKO BRTAN 
DRAGUTIN BRU»I∆ 
IVICA BRU»I∆ 
BORIS BRUNDI∆  
AN–ELKO BRUSEK 
IVAN BRUSEK 
MARICA BUBALO 
MARKO BUBALO 
PEJO BUBALO 
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NEDELJKO BUBNJEVI∆  
SAVKA BUCI∆ 
ZLATKO BU»ANAC  
JOSIP BUDAK 
MARKO BUDAK 
BORIS BUDEK 
SONJA BUDEN 
FILIP BUDI∆ 
JIRINA BUDIMIR  
ZDRAVKO BUDIMIR  
LJUBOMIR BUDIN©∆AK  
DRAGUTIN BUDI©∆AK 
SINI©A BUDI©∆AK 
STJEPAN BUDI©∆AK 
KATA BUJANOVI∆  
MARIJAN BUJANOVI∆  
AN–ELKO BUKAL 
MIRKO BUKAL 
NADA BUKOVAC  
RUÆA BUKOVAC  
ZORKO BUKOVAC  
BRANKO BUKOVEC  
VILKO BUKOVEC  
STJEPAN BUKOVI∆  
BOÆIDAR BUKOVINA 
VLADO BUKOVINA 
ZLATKO BUKOVINA 
BRANKA BULI∆ 
DRAGAN BULI∆ 
JOSIP BULI∆ 
MARIJANA BULI∆ 
NIKOLA BULI∆ 
BRANKO BULJAN 
MATO BULJAN 
SLAVKA BULJAN 
ABDULAH BULJI∆ 
MEVLIDA BULJI∆ 
SENKA BULJUBA©I∆ 
ALEKSANDAR BULUT 
DAMIR BUN»I∆ 
IVICA BUN»I∆ 
STJEPAN BUN»I∆ 
GORAN BURGER 
VLASTA BURGER 
DRAGICA BURI∆ 
MILAN BURI∆ 
NIKOLA BURI∆ 
ZDRAVKO BURI∆ 
MEHMEDALIJA  BURNI∆ 
NIKO BURU©I∆  
SLAVKO BUSIJA 
STJEPAN BUSIJA 
MILAN BUTI 
ÆELJKO BUTI 
FINKA BUTINA 
MILAN BUTINA 
DINKO BUTKOVI∆ 
TOMISLAV BUTKOVI∆ 
BRANIMIR BUZA 
ZVONIMIR BUZA 
ANTON BUZUK 
ANTUN BUZUK 
MATO BUZUK 
ZDENKO BUÆAK 
FRANJO BUÆI∆ 
IVAN CAGANI∆  
ROBERT CAGANI∆  

STJEPAN CAGANI∆  
STJEPAN CAGANI∆  
AVDO CAKOR 
RUDOLF CAPAK 
AN–ELKO CAPAN 
FRANJO CAPAN 
FRANJO CAPAN 
ADAM CAPJAK 
IVAN CAR 
NIKICA CAR 
VLADO CAR 
DAMIR CAREK 
JURAJ CEBI∆ 
DJURDJA CECELJA  
ANA CEKOVI∆  
IGNAC CEKOVI∆  
DAVOR CELI∆ 
SNJEÆANA CELI∆ 
ÆELJKO CELIN©»AK  
MARIJAN CELIZI∆  
IGOR CERAR 
LJILJANA CERI∆ 
DAMIR CEROVE»KI  
ROBERT CEROVE»KI  
ÆELJKO CEROVE»KI  
MLADEN CEROVSKI 
DRAGUTIN CESAR 
FRANJO CESAR 
ZDRAVKO CESAR 
IVAN CESAREC  
MATE CETINA 
MIRKO CETINA 
IVICA CETINJANIN 
IVAN CIBOCI 
JOSIP CIBOCI 
MARIJA CIBOCI 
BRANKO CICELI 
DRAGUTIN CIFER 
LJUBICA CIFER 
DRAGUTIN CIGANOVI∆  
NEVENKA CIGANOVI∆  
ANTUN CIGLENEC 
SLOBODAN CIGULA 
ZLATKO CIK 
MATO CIKOJA 
IVANKA CIKOJEVI∆  
IVAN CIKOVI∆  
ANDJELKO CIMA© 
MARIJAN CIMPER©AK  
MIRJANA CINAC 
SUAD CINAC 
SINI©A CINDRI∆  
ANTUN CIPRI∆ 
IVAN COHA 
MARJAN COHA 
IVANKA COKOL 
MIHAEL COLARI∆  
ZVONKO COMBAJ 
ZVONKO COMBAJ 
IVICA CONJAR 
DAMIR CRK 
ÆELJKO CRNADAK  
MIROSLAV CRN»EVI∆ 
ZVONKO CRN»I∆ 
IVAN CRNEKOVI∆  
NURA CRNEKOVI∆  
ZDRAVKO CRNEKOVI∆  

MILAN CRNI∆ 
SANJA CRNI»KI  
IVA CRNJAK 
IVANKA CRNJAK 
JADRANKA CRNJAK 
PETAR CRNJAK 
ÆELJKO CRNJAK 
JURAJ CRNKOVI∆ 
VINKA CRNKOVI∆ 
ÆELJKO CRNKOVI∆ 
ÆELJKO CRNKOVI∆ 
DAMIR CRNOGAJ  
NENAD CRNOGAJ  
ANTO CRNOJA 
DRAGAN CRNOJA 
PILE CRNOJA 
JAKOB CRNOLATEC  
MARICA CRVENKOVI∆ 
MILENKO CRVENKOVI∆ 
ÆELJKO CUKOVI∆  
ZDRAVKO CUPAN 
SINI©A CURMAN 
MATO CUVAJ 
BERNARD CVEK 
BOÆANA CVEK 
MILJENKO CVEK 
ZDRAVKO CVETI∆ 
DANIJEL CVETKO 
KATA CVETKOVI∆  
VLADO CVETKOVI∆  
BOR»E CVETKOVSKI 
NATA©A CVIJETI∆ 
BRANIMIR CVILINDER  
AN–ELKA CVITANOVI∆ 
MILKA CVITANOVI∆ 
MARIJANA CVJETKOVI∆ 
MILOVAN CVJETKOVI∆ 
DAMIR CVOK 
IVAN CVOK 
VLADIMIR CVOK 
VAHID CVOLI∆ 
IVICA CVRLJA 
GORAN CVRLJE 
JOSO ∆A∆I∆ 
TOMISLAV ∆ALETA 
ILIJA ∆AVAR 
SVJETLANA  ∆ELI∆ 
MILENA ∆EMANOVI∆  
IVO ∆EPI∆ 
ANTON ∆IBARI∆  
ENESA ∆ORI∆ 
RAMIZ ∆ORI∆ 
MIJAT ∆ORLUKA  
ZRINKA ∆ORLUKA  
ÆELJKO ∆ORLUKA  
IVO ∆OSI∆ 
LUKA ∆OSI∆ 
SEAD ∆OSI∆ 
SLAVKO ∆OSI∆ 
SNJEÆANA ∆OSI∆ 
©TEFO ∆OSI∆ 
KATICA ∆UBELI∆  
JURAJ ∆UK 
MARIJAN ∆UK 
MIROSLAV ∆UK 
TOMO ∆UK 
VALENTINA  ∆UK 

VLADO ∆URDO 
MARA ∆URI∆ 
MARIJAN ∆URI∆ 
ÆIVKO ∆URKOVI∆ 
MILAN ∆URO 
ANA ∆UÆE 
IVAN ∆UÆE 
NIKOLA »A»I∆ 
ZDRAVKO »A»I∆ 
ÆELJKO »A»I∆ 
MIRA »A»KOVI∆ 
ANTO »AGALJ 
KRE©IMIR »AJI∆ 
LAZAR »AJI∆ 
ILIJA »AKARI∆  
JOZO »ALE 
VLASTA »ALU©I∆  
VJEKOSLAV  »AMI∆ 
IVAN »ASTEK 
JOSIP »AU© 
©TEFANIJA  »AU©EVI∆ 
JOSIP »AVEC 
MIRKO »AVI∆ 
MARIJAN »AVLOVI∆ 
IVAN »AVUÆI∆  
MARIJAN »EHULI∆  
LIDIJA »ELAR 
IVAN »ENGI∆ 
DRAGO »ENGIJA  
ALOJZ »ERKEZ 
ROBERT »ERMAK 
ANA »I»AK 
ANTO »I»AK 
DRAGAN »I»AK 
IVAN »I»AK 
IVAN »I»AK 
JAKOV »I»AK 
MARA »I»AK 
STIPO »I»AK 
ZORAN »I»AK 
TOMISLAV »I»EVI∆  
SLAVKO »I»KOVI∆ 
DUBRAVKO »IGIR 
VENO »IHAK 
JOSIP »IVRAG 
MLADEN »IÆME©IJA  
IVAN »LEKOVI∆ 
BISERKA »OKALJ 
SRE∆KO »OLAK 
AN–ELKO »OLI∆ 
STJEPAN »OLI∆ 
JADRANKA »ORI∆ 
JADRANKO »ORKO 
TOMISLAV »RNJEVI∆ 
ÆELJKO »U»EK 
MILAN »U»I∆ 
MARIJA »UDI∆ 
JAROSLAV »UHNIL 
ZDENKO »UK 
FRANJO »UKMAN 
ROBERT »UKMAN 
MARIJA »ULI∆ 
MARIO »ULI∆ 
DAMIR »ULIG 
PREDRAG »ULIG 
RENATA »ULINA 
DRAGO »ULJAK 
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KARLO »ULJAK 
MIRJANA »ULJAK 
IVICA »UN»I∆ 
VLADIMIR »UNKO 
PETAR »URDO 
JASNA »USAK 
BLAÆAN »UTURA 
KATA »UTURA 
BOÆICA »VORIG 
MARKO DADI∆ 
PAVAO DADI∆ 
DENIS DAJI∆ 
IVAN DAKI∆ 
IVAN DAMJANOVI∆ 
MIROSLAVA  DAMJANOVI∆ 
NIKOLA DAMJANOVI∆ 
TOMISLAV DAMJANOVI∆ 
MARIJAN DANANI∆  
MARIJA DAN»ILOVI∆ 
AN–A DAVIDOVI∆  
ANTO DAVIDOVI∆  
DRAÆEN DEAK 
ILIJA DEANOVI∆ 
ANKICA DEBELJAK 
ANTO DEBELJAK 
FRANO DEBELJAK 
IVO DEBELJAK 
MATO DEBELJAK 
MILE DEBELJAK 
PETAR DEBELJAK 
TOMO DEBELJAK 
ZORAN DEBELJAK 
IVICA DEBENJAK 
NADA DEBOGOVI∆  
DAMIR DEDI∆ 
MARKO DEDI∆ 

NIJAZ DEDI∆ 
MIRKO DEGA» 
ANTE DEJANOVI∆  
DEJAN DEJANOVI∆  
IVAN DEJANOVI∆  
JURO DEJANOVI∆  
RADE DEJANOVI∆  
ANTUN DEKALI∆  
DRAÆEN DEKANI∆  
NEVEN DEKANI∆  
JADRANKA DEKLMAN  
STJEPAN DEKLMAN  
ZDRAVKO DELAVEC  
ANTUN DELI∆ 
FEHIM DELI∆ 
SALIH DELI∆ 
ZLATA DELI∆ 
ZLATKO DELI∆ 
STJEPAN DELIJA 
JOSIP DELI©IMUNOVI∆ 
MILAN DELIVUK  
ELIZABETA  DELJAK 
ÆELJKO DERGI∆ 
LUCIJA DERVI© 
ZLATKO DERVI© 
BRANKO DESI∆ 
NIKOLA DESKAR 
HAJRO DEVEDÆI∆ 
HAJRUDIN DEVEDÆI∆ 
JELA DEVI∆ 
MIRKO DEVI∆ 
ÆELJKO DEÆELI∆  
MLADEN DIANEK 
MATIJA DIANEÆEVI∆ 
TOMISLAV DIGULA 
ANA-MARIJA DIJANI∆  

DRAGAN DIJANI∆  
KATICA DIJANI∆  
DRAGO DIMA» 
ZDRAVKO DIMEC 
DRAÆEN DITTRICH 
TOMISLAV DIVI© 
IVAN DIVJAK 
JELENA DIVKOVI∆ 
NIKO DIVKOVI∆ 
ANTE DIZDAREVI∆ 
MARIJAN DIZDAREVI∆ 
KRUNO DJAKOVI∆ 
DJURDJICA  DJUMBREK 
STJEPAN DLESK 
VLADIMIR DLESK 
ZDENKA DLESK 
MIRJANA DMITROVI∆  
MILOSAV DOBRA©INOVI∆ 
EMIL DOBRENI∆ 
LIDIJA DOBRI∆ 
NENAD DODIG 
VIDICA DODIG 
ÆELJKO DODIG 
MARA DOGAN»I∆ 
MILAN DOJ»INOVI∆ 
JASMINKA DOJ»INOVSKI 
GORAN DOLENEC  
MARIO DOMAZET  
MATO DOMAZET  
JOSIP DOMI∆ 
MATIJA DOMI∆ 
SANELA DOMI∆ 
VLADO DOMI∆ 
SLAVEN DOMINI∆  
ZORAN DOMINOVI∆  
JOSIP DOMITER  

TOMISLAV DORA»I∆  
KATICA DOR»I∆ 
MLADEN DORI∆ 
MARINA DOROTI∆  
STJEPAN DOROTI∆  
KRUNOSLAV  DO©LI∆ 
MARIO DOVE»ER  
MILE DRA»A 
ÆELJKO DRAGANI∆ 
KRE©IMIR DRAGA© 
MARA DRAGA© 
NIKOLA DRAGI∆ 
PETAR DRAGI∆ 
STEVO DRAGI∆ 
GORAN DRAGI»EVI∆ 
IVAN DRAGI»EVI∆ 
ANKICA DRAGIJA  
IVICA DRAGIJA  
BORIS DRAGOSAVLJEVI∆ 
NADA DRAGOSAVLJEVI∆ 
OSTOJA DRAGOSAVLJEVI∆ 
VI©NJICA DRAGOSAVLJEVI∆ 
DRAGUTIN DRAGOVI∆ 
DRAÆEN DRAGOZET 
MILAN DRAGOZET 
ANDJA DRAG©I∆  
MILAN DRA©KOVI∆  
DRAÆEN DRA©NER  
IVO DRAÆETI∆ 
PREDRAG DRAÆETI∆ 
KRUNOSLAV  DREMPETI∆  
ADEM DRESHAJ  
ZLATA DRE©AR 
MIRAN DRINOVAC 
KRUNOSLAV  DRKULEC  
LJUBICA DRKULEC  
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SRE∆KO DRKULEC  
MILAN DRLI∆ 
SVETO DRLJA»A  
IVICA DRLJO 
STJEPAN DRNETI∆  
STIPE DROPULI∆ 
ZORAN DROPULI∆ 
MILAN DRUÆINEC 
MILAN DRVODELI∆  
BORIS DRÆANI∆  
IBRAHIM DUBINOVI∆  
SLAVICA DUBINOVI∆  
STJEPAN DUBRAVEC 
JAKOV DUBRAVICA  
MARINKO DUBRAVICA  
IVAN DU»KI∆ 
FRANCIJA DUGONJI∆ 
DAMIR DUH 
AN–ELKA DUI∆ 
NIKOLA DUI∆ 
NIKICA DUILO 
ÆELJKO DUJAM 
ANTO DUJI∆ 
MIRKO DUJI∆ 
ANTE DUJMOVI∆ 
ANTE DUJMOVI∆ 
DARKO DUJMOVI∆ 
MARIJA DUJMOVI∆ 
MARIJANA DUJMOVI∆ 
ZORAN DUJMOVI∆ 
STIPO DUJO 
MLADEN DUK-PRINC  
KALIJANA DUKI∆ 
MARKO DUKOVAC  
IVAN DUMBOVI∆ 
IVICA DUMEN»I∆ 
IVICA DUMEN»I∆ 
KRE©O DUMI∆ 
STJEPAN DUMI∆ 
STJEPAN DUNAJ 
MILAN DUNISKVARI∆ 
ZLATKO DURAKOVI∆  
MARIJANA DUSPARA  
PEJO DUSPARA  
DAVOR DUTKOVI∆ 
ANDRIJA DUVNJAK  
HRVOJE DUVNJAK  
MARIJAN DUVNJAK  
PERO DUVNJAK  
PILE DUVNJAK  
ÆELJKO DUVNJAK  
NEVEN DUÆEVI∆  
ANTUN DVOÆAK 
JOSIP DÆAFEROVI∆ 
MARIJAN DÆAKI∆ 
LIDIJA DÆALE 
IVAN DÆIDA 
JOSO DÆIJAN 
IVICA DÆOLAN 
ANTO DÆOLI∆ 
MILE DÆOLI∆ 
PETAR DÆOLI∆ 
TOMO DÆOLI∆ 
IVAN –AKI∆ 
AN–ELKO –API∆ 
PA©KO –IRLI∆ 
MARINA –O–O 

FRANJO –OGA© 
IVO –OGA© 
MILAN –OKI∆ 
RADOVAN –OKOVI∆  
AN–ELKA –UGA-IDÆAN 
NENAD –UKI∆ 
RADENKO –UKI∆ 
STJEPAN –UMBREK  
IVAN –URA©IN  
MARICA –URA©IN  
MLADEN –URA©IN  
DRAGUTIN –UR–EVI∆ 
VINKO –UR–I∆ 
FRANJO –URETA 
BRANKICA –URI∆ 
DEJAN –URI∆ 
SPASOJA –URI∆ 
IVAN –URI»I∆  
LIDIJA –URIN-DUH  
DARKO –URINA 
VLADO –URINEC  
DAVOR –URINI∆  
STJEPAN –URINI∆  
FIKRET –UVELEK  
HASAN –UVELEK  
FEHIM EKI∆ 
TADIJA EREIZ 
ZLATKO ERLACH 
MILENA EROR 
JASNA ER©EK 
ZVONKO ER©EK 
STJEPAN ER©ETI∆  
DAMIR ERVOJI∆  
ÆELJKO ERVOJI∆  
ANTO E©EGOVI∆ 
PAVAO E©EGOVI∆ 
JURAJ FABIJANI∆  
ZVONKO FACKOVI∆ 
ALEKSANDAR FADIGA 
JOSIP FALICA 
IVAN FANJKUTI∆  
VAHID FAZLI∆ 
INES FERATI 
ISMET FERATI 
RENATA FERDERBER  
IVAN FEREK 
DRAGUTIN FEREN»AK 
TOMICA FEREN»AK 
MIJO FERI∆ 
GORAN FERJANI∆ 
STJEPAN FE©TA 
HASAGA FETI∆ 
JOSIP FIALA 
RONALD FI»KO 
AUGUST FIJA»KO  
KRE©O FIJA»KO  
MARIJO FIJA»KO  
JOSIP FIJALA 
RUÆICA FIJALA 
DINKO FILAR 
IVAN FILIPAN»I∆ 
MARIJO FILIPAN»I∆ 
STJEPAN FILIP»I∆ 
TIHOMIR FILIP»I∆ 
TOMO FILIP»I∆ 
ZLATKO FILIPOV  
ANA FILIPOVI∆  

ANICA FILIPOVI∆  
BARTOL FILIPOVI∆  
DAMIR FILIPOVI∆  
DJORDJIJA  FILIPOVI∆  
DUBRAVKO FILIPOVI∆  
EDITA FILIPOVI∆  
FRANJO FILIPOVI∆  
GORDAN FILIPOVI∆  
GORDANA FILIPOVI∆  
JAKOV FILIPOVI∆  
JANJA FILIPOVI∆  
JOSIP FILIPOVI∆  
MIRO FILIPOVI∆  
NIKO FILIPOVI∆  
NIKO FILIPOVI∆  
VERONIKA FILIPOVI∆  
ZVONKO FILIPOVI∆  
ÆELJKO FILIPOVI∆  
MARIO FILKO 
STJEPAN FILKOVI∆ 
IVKA FIOLI∆ 
ZVONKO FIOLI∆ 
DRAÆEN FIR©T 
NADA FI©I∆ 
TIHOMIR FI©LI 
BOÆIDAR FI©TER 
FRANJO FI©TER 
ANDJELKO FI©TREK  
IVAN FLUKA 
KRUNOSLAV  FODER 
VLADIMIR FODOR 
MUJO FOJNICA  
SEVADA FOJNICA  
–UR–ICA FOL∆AN 
JANO FOL∆AN 
DARKO FOT 
DRAGUTIN FRANCEKOVI∆ 
STJEPAN FRANCEKOVI∆ 
VESNA FRANCEKOVI∆ 
PAVAO FRANI∆ 
DINA FRANI»EVI∆ 
DRAÆEN FRANI»EVI∆ 
IVICA FRANJ»I∆ 
KLARA FRANJI∆  
©IMUN FRANJI∆  
NEVENKA FRANJKOVI∆ 
ROLAND FRANKOL  
ÆARKO FRBEÆAR  
DRAGO FREMEC 
BOÆIDAR FRESL 
MIROSLAV FRIDL 
MIRJANA FRKETI∆  
BORIS FRUK 
VLADIMIR FRUK 
JADRANKA FU∆KAN 
BRANKO FU»EK 
JELA FU»EK 
TOMISLAV FU»EK 
JOSIPA FU»KAR 
ÆELJKO FULIR 
MARKO FUNARI∆  
IVICA FURE© 
IVAN FURLAN 
IVICA FURMEK 
ZLATA FUTA» 
MEVLUDIN GABELJI∆ 
ALOJZ GABUD 

ZLATKO GABUD 
MILAN GA∆E©A 
SLAVKO GA–A 
ANTO GAGULA 
DAMIR GAGULA 
JOSIP GAGULA 
RUÆICA GAGULA 
IVANKA GAGULI∆  
ANDRIJA GAJOVSKI 
FRANJO GAJ©EK 
ANDRO GAKI∆ 
IVAN GALETI∆  
NIKOLA GALETOVI∆  
ANTUN GALIC 
IVAN GALI∆ 
JADRANKO GALI∆ 
JOZO GALI∆ 
KRISTIJAN  GALI∆ 
MARA GALI∆ 
MARIJANA GALI∆ 
MARKO GALI∆ 
MATO GALI∆ 
MIRJANA GALI∆ 
STJEPAN GALI∆ 
IVAN GALJAN 
NEVEN GALL 
ZORAN GALL 
MARIJAN GALOVI∆  
MARKO GALOVI∆  
PERICA GALOVI∆  
STJEPAN GALOVI∆  
STJEPAN GALUNI∆  
STJEPAN GALUNI∆  
JASMIN GANI∆ 
STANKO GARA»A 
JOSIP GARAJ 
BORIS GARBA 
ANTUN GA©PAR 
IVICA GA©PAR 
JOZO GA©PAR 
ROBERT GA©PAR 
MAKSO GA©PARI∆ 
BOÆO GA©PERT  
BRANKO GA©PERT  
LIDIJA GA©PERT  
MLADEN GA©PERT  
BARI©A GAVRAN 
JANJA GAVRAN 
LUKA GAVRAN 
MARIJAN GAVRAN 
MARKO GAVRAN 
DRAGAN GAVRI∆ 
MARIO GAVRI∆ 
PETAR GAVRI∆ 
ÆIVKO GAVRI∆ 
STIPO GAZI∆ 
VINKO GAZI∆ 
ÆELJKO GAÆI 
ZDRAVKO GEC 
NENAD GECI 
MIRJANA GELI-SEKOVANI∆ 
BOÆO GELJI∆ 
DRAGO GELO 
MIRJANA GELO 
MLADEN GERBEC 
ÆELJKO GIMPELJ  
ANTUN GJANO 
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ROBERT GJUMBREK 
IVAN GLADOVI∆ 
VEDRAN GLAVAN 
MLADEN GLAVINA  
DARKO GLEDEC 
SLAVKO GLIBO 
KARLO GLOBAN 
MARIJAN GLOGOV©EK  
MLADEN GLUHAK 
RENATO GLUHAK 
SRE∆KA GLUHAK 
ZLATKO GLUHAK 
STJEPAN GLUHINI∆ 
VLADO GLUHINI∆ 
FRANJO GLUMPAK  
MARTIN GLU©I∆ 
GORDANA GNJATOVI∆  
FEDKO GO∆UR 
SLAVICA GODINI∆  
STJEPAN GODINI∆  
STIPO GOGI∆ 
ZLATA GOGI∆ 
ANTUN GOJ©I∆ 
ROSANKO GOLEMOVI∆  
IGOR GOLENKO  
JOSO GOLI∆ 
CICILIJA GOLOMEJI∆  
ANICA GOLUB 
DARKO GOLUB 
IVICA GOLUB 
DAMIR GOLUBI∆  
DAVOR GOLUBI∆  
MLADEN GOLUBI∆  
VESNA GOLUBI∆  
ÆELJKO GOLUBI∆  
ÆELJKO GOLUBI∆  
MARIJA GONZA 
LJUDEVIT GORI»KI  
DALIBOR GORNIK 
DRAGUTIN GORUPEC  
LILJANA GORUPEC  
DRAGUTIN GOSPO»I∆ 
LJILJANKO  GOSPO»I∆ 
KATICA GOTI∆ 
MIRELA GOTOVU©A 
DARKO GRABERSKI  
AN–ELKA GRABI∆ 
ANTE GRABOVAC 
VERICA GRA»AK 
ALEN GRADINJAN  
IVAN GRADI©KI 
MARJAN GRAH 
ZDENKO GRAH 
SA©A GRAHI∆ 
IVO GRAHOVAC 
JOSIP GRAHOVAC 
JOSIP GRAHOVAC 
MATE GRAHOVAC 
VJEKOSLAV  GRAKALI∆ 
MILENA GRANATI∆ 
BRANKO GRBAVAC  
BARI©A GRBE©A 
SLOBODAN GRBI∆ 
DANICA GR»I∆ 
STJEPAN GRDAKOVI∆  
STJEPAN GRDAN 
GORAN GRDE©I∆  

MILAN GRDI∆ 
NIKOLA GRDI∆ 
DENIS GRDOVI∆  
ZORA GRE» 
DRAGUTIN GREDELJ  
NEDELJKO GREGORI∆ 
SPOMENKA GREGORI∆ 
STJEPAN GREGORI∆ 
ZLATKO GREGUREK 
KATA GREGURI∆ 
LJUBICA GREGURI∆ 
MLADEN GREGURI∆ 
IVAN GREK©I∆  
GORAN GRGEC 
DANICA GRGE»I∆  
IVAN GRGE»I∆  
STJEPAN GRGE»I∆  
STJEPAN GRGETI∆  
BOJANA GRGI∆ 
IVAN GRGI∆ 
IVICA GRGI∆ 
IVICA GRGI∆ 
IVO GRGI∆ 
IVO GRGI∆ 
KRUNOSLAV  GRGI∆ 
MATO GRGI∆ 
MATO GRGI∆ 
MATO GRGI∆ 
MIJO GRGI∆ 
MIRO GRGI∆ 
NIKO GRGI∆ 
NIKO GRGI∆ 
PERA GRGI∆ 
SLAVKO GRGI∆ 
ÆELJKO GRGI∆ 
DRAÆENKO GRGURI∆  
BISERKA GRIVEC 
DOMA GRLI∆ 
JURE GRLI∆ 
KATA GRLI∆ 
MARIJAN GRLI∆ 
MARIO GRLI∆ 
MARKO GRLI∆ 
MATO GRLI∆ 
SLAVICA GRLI∆ 
ZORAN GRLI∆ 
ÆELJKO GRLI∆ 
VLADIMIR GRMA»A 
ROBERT GROFELNIK  
STJEPAN GROMOVI∆ 
MARIJAN GROZNICA 
JOSIP GR©ETI∆  
DANIJEL GR©I∆ 
DRAGICA GRUBA» 
JOSIP GRUBA» 
MIRJANA GRUBA» 
PERE GRUBA» 
ZDENKO GRUBA» 
BORIS GRUBA»EVI∆ 
ANA GRUBE©I∆ 
DAVOR GRUBI∆ 
DRAGO GRUBI©I∆ 
IVICA GRUDENI∆ 
MARINKO GRUDENI∆ 
MARICA GRUJO 
IVAN GRÆAN 
IVAN GRÆANI∆  

BRANISLAV  GRÆI∆ 
MARIO GRÆI∆ 
TOMISLAV GUCEK 
JOSIP GUGEC 
DAVOR GUJA 
ZDENKO GULIJA 
ZDRAVKO GULIN 
JOSIP GULI© 
ROBERT GULI© 
DRAGO GU©I∆ 
JANKO GVOZDANOVI∆ 
VILKO GVOZDANOVI∆ 
MIROSLAV GVOZDEN  
MILE GVOZDI∆  
MILIVOJ HABERLE  
MARIJAN HABU© 
VERICA HAC 
DRAGUTIN HADROVI∆ 
HILMIJA HADÆI∆ 
IBRAHIM HADÆI∆ 
©TEFICA HADÆI∆ 
VELJKO HADÆI∆ 
ZAHID HADÆI∆ 
ZUHDIJA HADÆI∆ 
VLADIMIR HA–INA 
MIRA HAJDUK 
JOSIP HAJEK 
REMZIJA HAJRUDINOVI∆ 
ANA HAJVAZ 
LJUDEVIT HALAMBEK 
STJEPAN HALAMBEK 
ZDENKO HALAMBEK 
HASAN HALILOVI∆  
MUHAMED HALKI∆ 
SUZANA HALUÆAN  
MILOJKA HAMIDI∆  
MUNIB HAMIDI∆  
AHMET HAMZI∆ 
RAJKO HANAK 
GABRO HANÆEK 
IVAN HANÆEK 
ALEN HAP 
GORAN HARALOVI∆  
BOÆO HARAMINA 
FRANJO HARAMINA 
MILAN HARAMINA 
BOÆIDAR HARAPIN  
AN–ELKO HARMICAR 
–URO HARMICAR 
ROBERT HARMI∆ 
SLAVKO HARMINA  
TIHOMIR HARMUT 
ANTE HARNI 
ZDRAVKO HASAN 
LIDIJA HASANAGI∆  
MEVLIDA HASANOVI∆  
MESUT HASI∆ 
VI©NJA HASI∆ 
ZAHIR HATIPOVI∆  
DANKO HE∆IMOVI∆  
HUSEIN HE∆IMOVI∆  
STJEPAN HELFRIH  
BRANKO HERAK 
IVICA HERAK 
BOSILJKA HERCEG 
IVAN HERCEG 
MARICA HERCEG 

VESNA HERCEG 
BOÆENA HERHUTER 
I©TVAN HERHUTER 
ÆELJKO HIDANOVI∆  
ÆELJKO HLAD 
GORAN HLAP 
©TEFICA HLAVA»EK 
BRANKO HLEVNJAK 
DRAÆENKO HLUPI∆ 
VLADO HLUPI∆ 
EVA HODAK 
IVAN HODJA 
MIRSAD HODÆI∆ 
RAGIB HODÆI∆ 
RENATA HODÆI∆ 
ZIJAD HODÆI∆ 
KATICA HOFER 
MILJENKO HOFER 
JURAJ HOJAN 
VJEKOSLAV  HOJKA 
ZLATA HOJKA 
MIHAJLO HOLI»EK  
MARIO HOLJAK 
IVAN HOLJEVAC 
MARIJA HOLJEVAC 
KRE©IMIR HOLUB 
NJEGOMIR HOR»I∆KA 
ZLATKO HORJAN 
ASIM HOROZOVI∆  
BORIS HORVAT 
BOÆIDAR HORVAT 
BRANKO HORVAT 
DALIBOR HORVAT 
DARKO HORVAT 
DRAGOLJUB  HORVAT 
DRAGUTIN HORVAT 
DUBRAVKO HORVAT 
–URO HORVAT 
FABIJAN HORVAT 
IVAN HORVAT 
IVICA HORVAT 
IVO HORVAT 
JADRANKA HORVAT 
JOSIP HORVAT 
JURAJ HORVAT 
MARIJA HORVAT 
MARIJA HORVAT 
MARIJO HORVAT 
MLADEN HORVAT 
MLADEN HORVAT 
NEVENKA HORVAT 
NIKOLA HORVAT 
PERSA HORVAT 
ROMAN HORVAT 
RUÆA HORVAT 
VLADIMIR HORVAT 
VLADIMIR HORVAT 
ÆELJKO HORVAT 
ÆELJKO HORVAT 
MIJO HORVATI∆ 
VELIMIR HORVATI∆ 
VLADO HORVATI∆ 
ZDENKO HORVATI∆ 
ZLATKO HORVATI∆ 
IVAN HORVATIN»I∆ 
PAVAO HORVATINOVI∆ 
DRAÆEN HORVATOVI∆ 
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DANKO HOSMAN 
ANKA HOSTI∆ 
ENRIK HOSU 
ILIJA HRANILOVI∆ 
BORIS HRBUD 
HRVOJE HRELJANOVI∆ 
MARIJA HREN 
BRANKO HRENEK 
NENAD HRENOVI∆ 
SILVIO HRENOVI∆ 
DRAGO HRESTAK  
TOMISLAV HRESTAK  
MARIJAN HRG 
ÆELJKO HRIBAR 
ANTONIJA HRISTOV  
IVAN HRKA» 
JOSIP HRKA» 
JOSIP HRLI∆ 
NIKOLA HRLI∆ 
OLIVER HRLI∆ 
DRAGAN HRNJAK 
–ULSA HRNJAK 
ZORAN HRNJAK 
SALIH HRNJI∆ 
IVICA HRO©∆ 
IVKICA HROVAT 
DRAGO HRUP 
ZLATKO HRUP 
ÆELJKO HRU©KAR  
ÆELJKO HRU©KOVEC  
DAMIR HRVOJ 
MILAN HRVOJEVI∆  
MARIJA HRÆENJAK 
MIRO HUCIKA 
©TEFANKA HUDI 
DRAGUTIN HUDINEC  
DAMIR HUI∆ 
ZLATKO HUI∆ 
DADO HUJI∆ 
JANICA HUKMAN 
STJEPAN HUKMAN 
STJEPAN HULEC 
DRAGUTIN HULJINA  
ZLATKO HUNDRI∆  
LJILJANA HUNI∆ 
VLADIMIR HUNJADI  
ZDRAVKO HUNJADI  
JOSIP HUNJET 
JASENKA HUR»AK 
BARA HUREMOVI∆  
DRAGUTIN HURSA 
ZLATKO HURSA 
HAZIM HUSEINBA©I∆ 
BAHRIJA HUSKI∆ 
–UR–ICA HUSTA 
GORAN HUZANI∆  
DRAGUTIN HUZJAK 
ALAGA IBRAHIMOVI∆ 
ANKA IBRI©EVI∆  
MIRA IDRIZI 
ANKICA IGRC 
IVAN IGRC 
GORAN IGR»I∆ 
IVAN IGREC 
RUÆA IHARO©I  
MILAN IL»I∆ 
MIODRAG ILI∆ 

PERO ILI∆ 
ROSA ILI∆ 
SIMO ILI∆ 
VESNA ILI∆ 
ZORAN ILI∆ 
DAMIR ILI»I∆ 
ANGELINA ILIJANI∆ 
DANIEL ILIN 
IVAN ILINI∆ 
NEDILJKO ILI©INOVI∆ 
DOMINKO ILJKI∆ 
VITOMIR ILOVA»A  
FEHIM IM©IROVI∆  
RAMZIJA IM©IROVI∆  
SLAVICA IP©A 
ZURAHID ISKRI∆ 
VELI ISLAMI 
JAKUB ISLAMOVI∆  
MILAN I©EK 
DRAGUTIN I©TOK 
BARICA IVAN»I∆  
IVAN IVAN»I∆  
LJERKA IVAN»I∆  
MATO IVAN»I∆  
PETAR IVAN»I∆  
ANTE IVANDA 
MARINKO IVANDA 
ALOJZ IVANI©EVI∆ 
ÆELJKO IVANI©EVI∆ 
IVICA IVANJKO  
DOMA IVANKOVI∆  
MARINKO IVANKOVI∆  
AN–ELKO IVANOVI∆ 
DAMIR IVANOVI∆ 
KRUNOSLAV  IVANOVI∆ 
MARKO IVANOVI∆ 
ÆELIMIR IVANOVI∆ 
JOSIP IVANU© 
MARIJA IVANU©EVI∆ 
MIRICA IVANU©EVI∆ 
TOMICA IVANU©EVI∆ 
IVAN IVANU©I∆ 
AN–ELO DOMAGOJ IVAS 
MILAN IVA©KOVI∆  
ZDRAVKO IV»EVI∆  
ANKA IVEKOVI∆ 
BORIS IVEKOVI∆ 
DARKO IVEKOVI∆ 
IVICA IVEKOVI∆ 
BOÆO IVETA 
OLGA IVETA 
BOÆIDAR IVETI∆ 
DARKO IVEZI∆ 
MARINKO IVI∆ 
MARKO IVI∆ 
PETAR IVI»I∆ 
–URO IVKOVI∆  
IGOR IVKOVI∆  
IVAN IVO©EVI∆ 
STJEPAN JADEK 
RUDOLF JAGAR 
MARICA JAGETI∆  
VLADIMIR JAGI∆ 
ZDRAVKO JAGI∆ 
MIRELA JAGODAR  
DAMIR JAGODI∆  
IVAN JAGODI∆  

JURAJ JAGODI∆  
STJEPAN JAGODI∆  
TOMISLAV JAGRI∆ 
BRANKA JAGUNI∆  
JOSIP JAJ»EVI∆ 
MILAN JAKI∆ 
MARIJAN JAKLENEC 
JURAJ JAKLI∆ 
LJILJANA JAKLI∆ 
FRANJO JAKLOVI∆ 
DENIS-PETAR  JAKOPANEC  
ROBERT JAKOP»EVI∆ 
BOÆO JAKOVI∆  
MARKO JAKOVI∆  
RADE JAKOVI∆  
EDO JAKUPAK  
DARKO JAKUPEC  
ZLATKO JAKUPOVI∆  
LJUP»EK JAKU© 
MLADEN JAKU©-MEJAREC 
IVAN JAL©OVEC 
BRANKO JAMBRE»INA 
IVICA JAMBREK  
KATARINA JAMBRE©I∆  
ZLATKO JAMBRE©I∆  
DRAGO JAMBROVI∆  
ÆELJKO JAMBROVI∆  
ELVIR JAMI∆ 
IRENA JAMI∆ 
MILAN JAMI∆ 
BORISLAV JAMNI∆ 
ZLATKO JAMNI∆ 
NADA JANC 
STJEPAN JAN»I 
MIJO JANDRE»I∆  
MARKO JANDRIJEVI∆ 
BOÆO JANDRI©  
MILORAD JANJI∆ 
MARKO JANJI© 
ÆELIMIR JANKA» 
ANTUN JANKOVI∆ 
JOSIP JANTON 
RENATO-IVICA JANU©I∆  
JADRANKA JAPEC 
IVAN JAPI∆ 
STEVO JAPUNDÆI∆  
ANKICA JEDVAJ 
ÆELJKO JELA»A 
BRANKO JELAKOVI∆  
ZDENKO JELA©I∆  
ANTE JELAVI∆  
ILIJA JELAVI∆  
MILKA JELAVI∆  
SLAVKO JEL»I∆ 
DRAGICA JELE» 
MARKO JELE» 
PETAR JELE» 
ANTO JELE»EVI∆  
–UR–ICA JELE»EVI∆  
MILKA JELE»EVI∆  
BRANKO JELENI∆  
DU©KO JELENI∆  
IVICA JELENI∆  
MARIJAN JELENI∆  
ANTO JELI∆ 
BORIS JELI∆ 
SPASA JELI∆ 

TOMISLAV JELI∆ 
STJEPAN JELIN»I∆ 
VLADIMIR JELIN»I∆ 
IVAN JELKOVAC 
DARKO JELOVE»KI  
DAVOR JELOVE»KI  
MARICA JELOVE»KI  
BORIS JELOVI∆  
STJEPAN JELU©I∆  
DAMIR JEMI∆ 
VLADIMIR JEREBI∆  
ADAM JERGOVI∆ 
IVICA JERKOVI∆ 
JAKOV JERKOVI∆ 
MARIJAN JERKOVI∆ 
MLADEN JERKOVI∆ 
NEVENKA JERKOVI∆ 
NEVEN-MARKO-ANT JESI∆ 
ÆARKO JESIH 
JOVAN JEVTI∆ 
MARIJAN JEÆUTKOVI∆ 
MILKA JOINOVI∆ 
DUNJICA JOKI∆ 
MARIJA JOKI∆ 
RAJKO JOKI∆ 
SRETKO JOKI∆ 
DESANKA JORGI∆ 
SMILJA JORGI∆ 
BO©KO JOSI∆ 
ZVONIMIR JOSI∆ 
DAVOR JOSIPOVI∆  
DRAGO JOSIPOVI∆  
FRANJO JOSIPOVI∆  
PETAR JOSIPOVI∆  
RANKO JOSIPOVI∆  
ZDENKO JOSIPOVI∆  
MIRKO JOVANI∆  
LJUBI©A JOVANOV  
MARICA JOVANOV  
SAVA JOVANOV  
ANICA JOVANOVI∆  
ÆELJKO JOVANOVI∆  
DRAÆEN JOVI∆ 
FATIMA JOVI∆ 
MIROSLAV JOVI∆ 
DRAGOMIR JOVI»I∆  
IVO JOZEPOVI∆  
ANA JOZI∆ 
ANKA JOZI∆ 
IVAN JOZI∆ 
IVAN JOZI∆ 
JOZO JOZI∆ 
MIRKO JOZI∆ 
NADA JOZI∆ 
SLA–ANA JOZI∆ 
VLADIMIR JOZI∆ 
DRAGAN JOZIPOVI∆  
PEJO JOZIPOVI∆  
ÆELJKO JOÆI∆ 
GORAN JUG 
DANICA JUGOVI∆  
IVAN JUGOVI∆  
ZDRAVKO JUGOVI∆  
IVAN JUKI∆ 
IVICA JUKI∆ 
MARINKO JUKI∆ 
MATO JUKI∆ 
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MIRA JUKI∆ 
TADE JUKI∆ 
ANTUN JUKI»I∆  
ILIJA JULARI∆  
IVAN JUMI∆ 
IVAN JUNKOVI∆ 
IVAN JURAK 
MARIJAN JURAK 
MARIO JURAK 
TOMO JURAK 
ÆELJKO JURAK 
JOSIP JURAKI∆  
BOÆIDAR JURANI∆  
IVAN JURANI∆  
ANTO JURANOVI∆  
TOMO JURATOVI∆  
©TEFICA JUR»EVI∆ 
IVICA JUR»I∆ 
JASNA JUR»I∆ 
MARIJA JUR»I∆ 
ZVONKO JUR»I∆ 
DAVOR JURDANA  
ADAM JUREN 
IVAN JURE©A 
TIHOMIR JURE©I∆  
ANTON JURI∆ 
IVICA JURI∆ 
KRE©IMIR JURI∆ 
MIROSLAV JURI∆ 
NIKOLA JURI∆ 
SLAVKO JURI∆ 
SNJEÆANA JURI∆ 
©IMO JURI∆ 
TVRTKO JURI∆ 
ANTE JURI» 
GORDANA JURI» 
ANTO JURILJ 
DARIJO JURIN 
IVAN JURIN 
MIJO JURIN 
MLADEN JURINEC  
MARIJA JURINI∆  
JOSIP JURINJAK 
ROBERT JURINJAK 
MARIJAN JURI©EK  
JOZO JURI©I∆  
TOMISLAV JURI©I∆  
ÆELJKO JURI©I∆  
NIKO JURKI∆ 
PETAR JURKOVAC 
ANTO JURKOVI∆ 
DRAGAN JURKOVI∆ 
IVAN JURKOVI∆ 
IVAN JURKOVI∆ 
JOZO JURKOVI∆ 
KRUNO JURKOVI∆ 
NIHAD JUSUFAGI∆  
MLADEN JU©TA 
ÆELJKO JUTI∆ 
FRANJO KABLAR 
IGOR KA∆UNKO  
–URO KADI∆ 
NEVENKA KADOI∆ 
IVAN KAHLINA  
DAVID KAJBA 
VLADIMIR KAJBA 
ANTUN KAJI∆ 

ÆELJKO KAKUK 
ÆARKO KALAFATI∆  
KSENIJA KALAUZ 
ROBERT KALAUZ 
STJEPAN KALAZI∆  
DAMIR KALENSKI 
ANA KALIM 
PERISLAVA  KALINSKI 
ÆELIMIR KALMAN 
©TEFICA KAMENARI∆  
MARIJAN KAMENJA©EVI∆ 
IVAN KAMENSKI 
AIDA KANIZSAI 
JOSIP KANIZSAI 
MAGDICA KANIÆAJ  
IVAN KANJIR 
RAMIZA KANTAREVI∆ 
KRUNOSLAV  KANTOLI∆ 
MARIJAN KANTOLI∆ 
STJEPAN KAPAC 
TIHOMIR KAPITAN  
EMIRA KARABEGOVI∆ 
IVAN KARA»I∆  
LUKA KARA»I∆  
MATO KARA»I∆  
PEJO KARA»I∆  
GORDANA KARADÆA  
IVAN KARAJICA 
IVAN KARAKA©  
ZLATKO KARAKA©  
ANDRIJA KARAMATI∆  
DRAGICA KARAMATI∆  
ILIJA KARAMATI∆  
JURE KARAMATI∆  
MATE KARAMATI∆  
MATO KARAMATI∆  
MATO KARAMATI∆  
MIJAT KARAMATI∆  
PEJO KARAMATI∆  
PEJO KARAMATI∆  
SLAVICA KARAMATI∆  
TADIJA KARAMATI∆  
DARKO KARANOVI»  
HELENA KARARA 
ROBERT KARA©I∆  
DAMIR KARAVLAH 
DAVOR KARDUM 
MILAN KARDUM 
SLAVKO KARDUM 
ANTO KARIN 
MARIJAN KARLOVI∆ 
MLADEN KARLOVI∆ 
SLAVOJKA KARLOVI∆ 
ZDRAVKO KARLOVI∆ 
DAMIR KARNAS 
SNJEÆANA KARNAS 
PERO KASAP 
ZLATAN KASUMOVI∆  
ZDRAVKO KA©ICA 
DARKO KA©NAR 
IVAN KA©NAR 
MILE KATALINI∆  
JURE KATAVI∆  
MARKO KATAVI∆  
MATE KATAVI∆  
PEJO KATAVI∆  
IVA KATI∆ 

KRUNOSLAV  KATI∆ 
MARICA KATI∆ 
STJEPAN KATI∆ 
TOMO KATI∆ 
ÆELJKO KATI∆ 
ALOJZ KATINI∆  
MIRKO KAURI∆ 
ANTO KAURIN 
IVICA KAURIN 
MARINKO KAURIN 
SLAVKO KAURIN 
TOMO KAURIN 
MUSTAFA KAVAZOVI∆  
SLAVKO KAVELJ 
MILAN KEBET 
IVAN KE»A 
SMAIL KE»EVI∆  
JASMINKA KEGLEVI∆ 
IVICA KEGLJEVI∆  
GORAN KEKI∆ 
IFETA KEKI∆ 
ÆELJKO KELEMEN  
IVICA KEMETER  
MLADEN KERE© 
STJEPAN KERE© 
MIRJANA KEREÆIA  
MIRJANA KERIN 
ANTO KESEDÆI∆ 
MILE KESEROVI∆  
STJEPAN KE©»EC 
DRAGO KE©KI∆ 
BRANKO KEVRI∆ 
BOÆIDAR KIC 
VINKO KIKI∆ 
RAJKO KIKOVI∆  
MARIJAN KIN 
DINO KIRINI∆  
MARIJA KISELI 
DRAGO KISELJAK 
BORIS KI©I»EK  
JELENA KITANOVI∆  
LJEPOSAVA  KITI∆ 
ZDENKA KIÆLIN 
GORDAN KLA»INSKI  
BOÆIDAR KLADARI∆ 
KATA KLADARI∆ 
MIJO KLADARI∆ 
ZLATKO KLANFAR  
FRANJO KLANICA  
BORIS KLARI∆ 
DAMIR KLARI∆ 
IVICA KLARI∆ 
JOZO KLARI∆ 
PEJO KLARI∆ 
STIPAN KLARI∆ 
ZVONKO KLARI∆ 
FRANJO KLASI∆ 
JOSIP KLASI∆ 
ÆELJKO KLASI∆ 
STANKO KLASI»EK 
BRANKO KLASNI∆  
IVICA KLASNI∆  
LJUBICA KLASNI∆  
ZVONIMIR KLAUS-RA»I∆ 
GORAN KLEMEN 
DRAGO KLEMEN»I∆  
MILJENKO KLEMEN»I∆  

DANIJELA KLETU© 
ÆELJKO KLIPA 
ANA KLJAJI∆  
IVICA KLJAJI∆  
MIODRAG KLJAKI∆  
VLADIMIR KLJU»ARI»EK 
ZLATKO KLJU»ARI»EK 
MARIJO KLOPOTAN 
MARKO KLUKOVI∆ 
JOSIP KNAPI∆ 
TOMO KNAPI∆ 
DAMIR KNEZOVI∆ 
VERONIKA KNEZOVI∆ 
ANA KNEÆEVI∆ 
ANA KNEÆEVI∆ 
DRAGOJA KNEÆEVI∆ 
GIZELA KNEÆEVI∆ 
GORAN KNEÆEVI∆ 
JURE KNEÆEVI∆ 
KAJA KNEÆEVI∆ 
MILAN KNEÆEVI∆ 
MILAN KNEÆEVI∆ 
MILENKO KNEÆEVI∆ 
MIRKO KNEÆEVI∆ 
PETAR KNEÆEVI∆ 
TEREZIJA KNEÆEVI∆ 
ZVONKO KNEÆEVI∆ 
VERICA KNEÆI∆ 
DANIJEL KNJAZ 
FRANJO KOBASI∆  
JOSIP KOBASI∆  
ANTE KOBERAC  
MLADEN KOBE©∆AK 
ROMAN KOBE©»AK 
ANA KOCIJAN  
DRAGO KOCIJAN  
NIKOLA KOCMAN 
DAMIR KO»ET 
IVAN KO»ET 
IVICA KO»I∆ 
MLADEN KO»I© 
PETAR KODÆOMAN 
KUZMAN KOI∆ 
MARKO KOJI∆ 
MLADEN KOJI∆ 
NIKO KOKALOVI∆  
NIKOLA KOKOTOVI∆  
JOSIP KOLA»KO  
IVAN KOLAK 
JURE KOLAKOVI∆  
DRAGUTIN KOLAR 
VJEKOSLAV  KOLAR 
ZVONKO KOLAR 
ÆELIMIR KOLAR 
ÆELJKO KOLAREC  
AN–ELA KOLARI∆  
LJUDEVIT KOLARI∆  
NEVENKA KOLARI∆  
ÆELJKO KOLARIN  
ZORAN KOLENKO  
MATO KOLENKOVI∆ 
JOSIP KOLEZARI∆  
DALIBORKA  KOLI∆ 
GRGA KOLI∆ 
IVICA KOLI∆ 
PETRA KOLLENZ  
LISELOTTE  KOLMAN 
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LJILJANA KOLMAN 
ROBERT KOLMAN 
MLA–A KOLOBARI∆  
MARIJA KOLOPER  
KATICA KOMERI»KI  
TOMO KOMERI»KI  
VINKO KOMES 
FRANJO KOMIN 
RADENKO KOMLENI∆ 
MATO KOMLJENOVI∆ 
BRANA KOMOSAR-JOSI∆ 
STJEPAN KOM©I∆ 
PAVAO KOMU©AR  
IVAN KOMU©KI∆ 
HADÆIB KONJI∆ 
TAJIB KONJI∆ 
DRAGUTIN KONOSI∆  
SRE∆KO KOPAJTI∆ 
MILJENKO KOP»ALI∆ 
MIJO KOP»I∆ 
TIHOMIR KOP»I∆ 
ALOJZIJE KOPI∆ 
ÆELJKA KOPI∆ 
JULIANA KOPREK 
LJUBICA KOPRI»ANEC GRAHOVAC 
ROBERT KOPRIVNJAK 
ZLATKO KOPRIVNJAK 
KRE©O KORAÆIJA 
VI©NJA KORAÆIJA 
BISERKA KORDEJ 
JOSIP KORDEJ 
DAMIR KORDEK 
IREN KORDI 
JOSIP KORDI 
ROLAND KORDI 
SINI©A KORDI 

DU©AN KORDI∆ 
JASMINKA KORDI∆ 
MERIDI KORDI∆-GRUÆI∆ 
BOÆENA KOREN 
PREDRAG KOREN 
JOSIP KORPAR 
DANIJEL KOR©A 
BISERKA KOS 
DALIBOR KOS 
IVICA KOS 
JOSIP KOS 
LUKA KOS 
MARIO KOS 
MATIJA KOS 
MILAN KOS 
STJEPAN KOS 
VERA KOS 
MIROSLAV KOS-©RAJBEK 
MILAN KOSANOVI∆  
JOSIP KOSINJSKI  
ANA KOSMAT 
BOÆIDAR KOSOVI∆  
STJEPAN KOSOVI∆  
ZVONKO KOSOVI∆  
ÆELIMIR KOSOVI∆  
STJEPAN KOSTANJSKI 
RADE KOSTENJAK  
DANICA KOSTI∆ 
NENAD KO©A 
ZDENKO KO©∆AK 
DARKO KO©∆ICA  
DRAGUTIN KO©»EC 
IVICA KO©»EC 
STJEPAN KO©»EVI∆ 
HASAN KO©TI∆ 
VLADIMIR KO©TI∆ 

RUÆICA KO©UTI∆  
BOÆO KOTARSKI 
ALOJZ KOVA» 
BISERKA KOVA» 
BOÆIDAR KOVA» 
DARKO KOVA» 
IVO KOVA» 
SREBRENKA  KOVA» 
STJEPAN KOVA» 
ZLATKO KOVA» 
MARIO KOVA»-GODA 
ANDREJA KOVA»-WALENSCHAG 
DANIJELA KOVA»EC  
DRAGUTIN KOVA»EC  
MARIJAN KOVA»EC  
ZDRAVKO KOVA»EC  
JOSIP KOVA»EK  
DAMIR KOVA»EVI∆  
DJURO KOVA»EVI∆  
IGOR KOVA»EVI∆  
IVICA KOVA»EVI∆  
JAKOV KOVA»EVI∆  
JOSIP KOVA»EVI∆  
KATA KOVA»EVI∆  
MARIJAN KOVA»EVI∆  
MARKO KOVA»EVI∆  
NIKOLA KOVA»EVI∆  
RADAN KOVA»EVI∆  
VESNA KOVA»EVI∆  
VLADIMIR KOVA»EVI∆  
BARICA KOVA»I∆  
DRAÆEN KOVA»I∆  
IVAN KOVA»I∆  
MIJO KOVA»I∆  
SANJA KOVA»I∆  
STJEPAN KOVA»I∆  

STJEPAN KOVA»I∆  
ZLATKO KOVA»I∆  
ZLATKO KOVA»I∆  
ZVONIMIR KOVA»I∆  
IVAN KOVA»I∆EK  
MIRKO KOVAR 
PETAR KOZI∆ 
ZDENKA KOZI∆ 
AN–A KOZINA 
GORAN KOZINA 
MILICA KOZINA 
MIRKO KOZINA 
PERO KOZINA 
VE»ESLAV KOZJAK 
HRVOJE KOZOLE 
BORIS KOÆAREC  
BRANKA KOÆAREC  
JASMIN KOÆI∆ 
TOMISLAV KOÆI∆ 
BORIS KRA»UN 
ALOJZ KRAJA»I∆ 
TIHOMIR KRAJA»I∆ 
ANTO KRAJINA  
ÆELJKO KRAJINA  
MARKO KRAJINOVI∆ 
SLA–ANA KRAJINOVI∆ 
IVICA KRAJNA 
FRANJO KRAJNIK  
STJEPAN KRAJNIK  
ANTO KRAJNOVI∆  
JOSIP KRAJNOVI∆  
SLAVKO KRAJNOVI∆  
ÆELJKO KRAKI∆ 
AN–ELKO KRALJ 
BRANKO KRALJ 
IVAN KRALJ 
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JOSIP KRALJ 
LJUBA KRALJ 
MILKA KRALJ 
MIRKO KRALJ 
TOMISLAV KRALJ 
TOMO KRALJ 
VELJKO KRALJ 
ZLATKO KRALJ 
ÆELJKO KRALJ 
BISERKA KRALJ-SMILJAN 
JOSIP KRALJ-SMILJAN 
STJEPAN KRALJ-SMILJAN 
DARKO KRALJEVI∆  
IVKA KRALJEVI∆  
ANDRIJA KRALJI∆  
IVICA KRALJI∆  
MARIJA KRALJI∆  
ZDENKO KRALJI∆  
DARKO KRAMAR 
IVAN KRAMAR 
IVAN KRAMER 
IVICA KRANJC 
DARKO KRANJ»EC 
VI©NJICA KRANJ»EC 
JOSIP KRANJ»EVI∆ 
MARIJA KRANJ»EVI∆ 
STJEPAN KRANJ»I∆ 
ZDENKA KRANJ»I∆ 
BOÆICA KRANJ»INA  
DOROTEJA KRANJ»INA  
BRANKA KRANJEC  
ZVONIMIR KRANJEC  
MIJO KRAPEC 
MLADEN KRAPINEC 
TOMISLAV KRA© 
ZVONIMIR KRA© 
NEDELJKO KRAVAR©∆AN 
MIRKO KRCIVOJ  
DALIBOR KR»ELI∆  
ROBERT KR»ELI∆  
ROBERT KR»ELI∆  
STANISLAV  KR»KOVSKI  
HASAN KRDÆALI∆ 
DRAÆEN KREHULA  
STJEPAN KRENEK 
DAVORIN KRESLIN  
ANTUN KRE©O 
JASMINKA KRE©O 
MIROSLAV KRI»ANSKI  
MARIJAN KRIZMANI∆  
MLADEN KRIZMANI∆  
BRANKO KRIÆAN 
ANTO KRIÆANAC 
PAVO KRIÆANAC 
IVAN KRIÆI∆ 
IVICA KRIÆI∆ 
MARICA KRIÆI∆ 
MARKICA KRIÆI∆ 
MARKO KRIÆI∆ 
ZORAN KRIÆI∆ 
BRANKO KRIÆNJAK 
GORAN KRMPOTI∆ 
DRAGICA KRNJAK 
MATE KRNJI∆ 
PERO KRNJI∆ 
VJEKOSLAV  KROFLIN  
DRAGUTIN KRONSTEIN  

RUÆICA KRONSTEIN  
FRANJO KROPEK 
STJEPAN KROPF 
VLADIMIR KROT 
DRAÆEN KROUPA 
MILENKO KROUPA 
MATO KRPES 
ÆELJKO KRSNIK 
GORAN KRSTANOVI∆ 
CMILJKO KRTI∆ 
JOSIP KRULC 
STJEPAN KRULC 
DARKO KRU©I∆ 
MARIO KRVARI∆  
STJEPAN KRVARI∆  
BORIS KRZNAR 
DRAÆEN KRZNAR 
ANTUN-SRE∆KO KRZNARI∆ 
DEJAN KRZNARI∆ 
MIRJANA KRZNARI∆ 
SRE∆KO KRZNARI∆ 
DRAÆEN K©ENEK 
MIROSLAV KUBICA 
IVAN KUBIN 
MATO KU»AN 
DRAGICA KU»INAC  
DRAGICA KU»I© 
ZDRAVKO KU»I© 
DAMIR KU»KO 
NENAD KU»KO 
DANIJEL KUDEK 
VILIM KUDRNA 
RANKO KUHAR 
MARTIN KUHTI∆ 
IGOR KUKEC 
IVAN KUKEC 
JURAJ KUKEC 
MLADEN KUKEC 
STJEPAN KUKEC 
STJEPAN KUKEC 
RASIM KUKULJEVI∆ 
DAMIR KULA© 
STJEPAN KULA© 
DRAÆEN KULI∆ 
FRANJO KULI∆ 
ÆARKO KULI∆ 
MILI∆ KULI©I∆  
STJEPAN KUNETI∆  
VLADO KUNJKO 
DAMIR KUNOVI∆  
KATARINA KUNOVI∆  
IVAN KUN©TEK  
ÆELJKO KUN©TEK  
MLADEN KUNTARI∆ 
MARIJAN KUNTI∆ 
VINKO KUNTI∆ 
JOSIP KUPINA 
DAMIR KUPINI∆  
BRANKO KUPRES 
ÆELJKO KUPRES 
MARKO KUPRE©AK 
ZLATKO KUREK 
NIKOLA KURJAK 
STJEPAN KURJAK 
ANTUN KURTOVI∆ 
MARIO KURTOVI∆ 
ILIJA KURTU©I∆ 

JOZO KURTU©I∆ 
–URO KUSULJA  
MARIJAN KU©EKOVI∆  
BORIS KU©EVI∆  
VERICA KU©EVI∆  
VLADO KU©EVI∆  
ÆELJKO KU©EVI∆  
MIRKO KU©TAN 
MARIJA KUVA» 
VLADO KUVA» 
IVICA KUZMI∆ 
STEVO KUZMI∆ 
STJEPAN KUZMI∆ 
STJEPAN KUZMI∆ 
MARIO KVAK 
KATICA KVASINA  
AN–ELKO KVESI∆ 
DIJANA KVESI∆ 
JOSIP LABA© 
ÆELJKO LABO© 
ANTUN LACI∆ 
NIKO LACI∆ 
PETAR LACI∆ 
BOÆIDAR LACKO 
IVAN LACKO 
MARIJAN LACKOVI∆ 
MIRO LACKOVI∆ 
MLADEN LACKOVI∆ 
VLADIMIR LACKOVI∆ 
ZLATKO LACKOVI∆ 
VICE LACMANOVI∆ 
BERT LADOVI∆  
BRANKO LADOVI∆  
DAMIR LADOVI∆  
ÆELJKO LADOVI∆  
MIRKO LAFTER 
ÆELJKO LAFTER 
ROBERT LAHNIT 
IVICA LAKLIJA  
©IMO LAME©I∆  
KAZIMIR LANC 
ANA LANDEKA  
IVICA LANDEKA  
MARIO LASI∆ 
KATICA LATIFOVI∆  
MEHMED LATIFOVI∆  
RUÆICA LATIN 
ZVONIMIR LATIN»I∆ 
IVAN LATINOVI∆  
MILAN LATKOVI∆ 
TOMISLAV LATKOVI∆ 
MILO© LAVRNJA  
ANA LAZAREVSKI 
SA©A LAZAREVSKI 
IVAN LAZARIN  
NEVENKA LAZARIN  
KATA LEBO 
TOMO LEDINI∆  
ZLATKO LEGIN 
JADRANKA LEHPAMER 
DRAGAN LEKO 
BERNAD LELAS 
ALOJZ LELEK 
JADRANKA LELEK 
DARKO LELJAK 
ZVONKO LENARD 
IVAN LENARDI∆ 

VLADO LENARDI∆ 
ZLATKO LENARDI∆ 
DUBRAVKO LEN»EK 
NENAD LENGELI∆ 
ÆELJKO LEPESI∆  
IVAN LERINC 
JOSIP LESI»KI  
BRANKO LESKOVEC 
ÆELJKO LE© 
DARIJO LE©»I∆ 
ÆELJKO LE©»I∆ 
MARIO LE©I∆ 
MARTIN LE©I∆ 
SINI©A LE©I∆ 
ÆELJKO LE©INA 
BRANKO LE©KO 
DRAGUTIN LE©KO 
STJEPAN LE©KO 
ÆELJKO LE©KOVI∆ 
ZLATKO LE©NIK 
MILKA LE©NJAK  
STANKO LE©NJAK  
BOÆO LETINA 
MARIN LETINA 
RATKO LETINA 
KATA LEUTAR 
MILJENKO LEVAK 
RUDOLF LEVAK 
ANKICA LEVAR 
DRAGICA LEVAR 
MILE LEVAR 
STJEPAN LEVOJEVI∆  
DARKO LIBER 
ZDENKO LIBER 
MIRKO LIBRI∆ 
MATIJA LIKI∆ 
ZLATKO LILOVAC  
©TEFICA LISAC 
IVAN LISAK 
ZDENKA LISAK 
ÆELJKO LISEC 
ZORAN LISI»AR  
STANKO LIVAJU©I∆  
RANKO LIVI∆ 
DRAGO LJELJAK  
BOSILJKA LJEVAR 
IVICA LJEVAR 
DRAGICA LJUBANOVI∆ 
IVAN LJUBANOVI∆ 
MILJENKO LJUBANOVI∆ 
ARJANA LJUBAS 
DAMIR LJUBEJ 
INES LJUBEJ 
JOSIP LJUBEJ 
MARIJO LJUBEJ 
DJURDJA LJUBI∆ 
DRAÆEN LJUBI∆ 
IVICA LJUBI∆ 
JURAJ LJUBI∆ 
MIRKO LJUBI∆ 
JURO LJUBI»I∆ 
IVAN LJUTAK 
DRAGUTIN LOBOR 
KRE©O LOBOR 
ÆELJKO LOBOR 
MARTIN LODETA 
GORAN LOCHNICKY  
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VLADIMIR LOJNA 
JURAJ LOKMER 
JANJKA LON»AR 
KRE©IMIR LON»AR 
KRE©O LON»AR 
MILAN LON»AR 
MILJENKO LON»AR 
TOMICA LON»AR 
DRAGUTIN LON»ARI∆ 
FANIKA LON»ARI∆ 
IVICA LON»ARI∆ 
KATARINA LON»ARI∆ 
MARIJAN LON»ARI∆ 
MLADEN LON»ARI∆ 
DRAGUTIN LONJAK 
NENAD LOSSO 
JADRANKO LOTH 
DUBRAVKO LOVENJAK 
SLAVKO LOVENJAK 
STJEPAN LOVRE 
ANA LOVREN»I∆  
ANTO LOVRI∆ 
DAMIR LOVRI∆ 
GORAN LOVRI∆ 
IVICA LOVRI∆ 
JOZO LOVRI∆ 
LJILJANA LOVRI∆ 
MARIJA LOVRI∆ 
NADA LOVRI∆ 
RUÆICA LOVRI∆ 
ÆELJKO LOVRI∆ 
DRAGAN LOZAN»I∆ 
SLAVKA LOZAN»I∆ 
ANTE LOZO 
JASNICA LOZO 
ANTO LUBINA 
STJEPAN LU» 
TIHOMIR LU»AN 
DRAGO LU»I∆ 
MARKO LU»I∆ 
MILKO LU»I∆ 
BOÆIDAR LUGAR 
DARIO LUJANAC  
–UR–ICA LUJANAC  
LUKA LUKA» 
NIKOLA LUKA» 
IVANKA LUKA»EK  
STJEPAN LUKA»EK  
MARIJAN LUKANI∆  
PERO LUKENDA  
MLADEN LUKE©I∆  
DAVOR LUKETI∆  
DRAÆENKA LUKETI∆  
MIRA LUKETI∆  
PETAR LUKETI∆  
SLAVEN LUKETI∆  
IGOR LUKI∆ 
MIROSLAV LUKI∆ 
IVAN LUKINI∆  
MARIJAN LUK©I∆ 
PETAR LUK©I∆ 
KATARINA LULI∆ 
MARKO LU©I∆ 
KRE©IMIR LU©I»I∆  
NENAD LUÆAJI∆  
ALOJZ MACAN 
MIRA MACANOVI∆  

MARIO MACEKOVI∆  
VINKO MACEKOVI∆  
IVAN MACENI∆  
FRANJO MA»EK 
JELENA MA»INKOVI∆ 
NEDELJKO MA»KOVI∆ 
IVO MADJAR 
STJEPAN MADJARI∆ 
MANDA MADÆAR 
ZLATAN MADÆAREVI∆ 
MARIJA MADÆO 
ZLATICA MAGDI∆ 
BARICA MAHENI∆  
IVAN MAHENI∆  
DRAGICA MAHNI∆ 
EMILIJAN MAJDAK 
IVAN MAJDANDÆI∆ 
IVICA MAJDANDÆI∆ 
IVO MAJDANDÆI∆ 
LJUBICA MAJDANDÆI∆ 
PERO MAJDANDÆI∆ 
PERO MAJDANDÆI∆ 
BORIS MAJER 
BOÆIDAR MAJER 
MARIJAN MAJER 
RUÆICA MAJER 
MARIJA MAJHEN 
ILIJA MAJI∆ 
JASMINKA MAJI∆ 
NEDAN MAJI∆ 
PETAR MAJI∆ 
VITO MAJI∆ 
ÆELJKO MAJI∆ 
KATICA MAJKI∆ 
MILAN MAJKI∆ 
IGOR MAJOLI 
ANTUN MAJSEC 
JOKA MAJSEC 
KRE©IMIR MAJSEC 
MARIJAN MAJSTOROVI∆ 
ANTUN MAJUREC  
NEVEN MAKARI∆  
©TEFICA MAKARUN  
ZDENKA MAKSIMOVI∆ 
DARKO MAKVI∆ 
DRAGICA MAKVI∆ 
–URO MAKVI∆ 
NADA MALATESTINI∆ 
IVAN MALEKOVI∆  
JOSIP MALIGEC  
EMIL MALINA 
DRAGUTIN MALI© 
DARKO MALJAK 
MARICA MALJAK 
MARIJAN MALJAK 
STJEPAN MALJUNA  
PAVAO MALKO» 
RENATA MALO»A 
STIPE MALO»A 
DAMIR MALOI∆ 
LJUBICA MALOSEJA 
MLADEN MANCE 
TOMISLAV MANDARI∆ 
ANICA MANDI∆ 
ANUKA MANDI∆ 
BRANKO MANDI∆ 
DU©AN MANDI∆ 

ILIJA MANDI∆ 
IVAN MANDI∆ 
IVAN MANDI∆ 
JOZO MANDI∆ 
JURICA MANDI∆ 
JURICA MANDI∆ 
MARA MANDI∆ 
MATO MANDI∆ 
MIJAT MANDI∆ 
RADANA MANDI∆ 
STIPO MANDI∆ 
SUZANA MANDI∆ 
SVJETLANA  MANDI∆ 
VINKO MANDI∆ 
ANICA MANDIR 
JELA MANDIR 
MARIJAN MANJEROVI∆ 
ALEKSANDAR MARANI∆  
DRAGUTIN MARANI∆  
ANTE MARAS 
ANTE MARAS 
MARINKO MARAS 
MIRA MARC 
PERO MAR»I∆ 
MILAN MAR»IN 
KATARINA MARELJA  
NIKOLA MARELJA  
ANTUN MARENI∆  
BRANKICA MARETI∆  
DARKO MARETI∆  
FRANJO MARETI∆  
ZORAN MARETI∆  
ÆELJKO MARETI∆  
BRANKO MARGETI∆ 
MLADEN MARGETI∆ 
ANICA MARI∆ 
ANTO MARI∆ 
ANTO MARI∆ 
BOÆICA MARI∆ 
DRAGICA MARI∆ 
DRAGO MARI∆ 
GABRIJEL MARI∆ 
GORAN MARI∆ 
ILIJA MARI∆ 
IVAN MARI∆ 
IVAN MARI∆ 
IVAN MARI∆ 
IVANKA MARI∆ 
IVICA MARI∆ 
IVICA MARI∆ 
IVICA MARI∆ 
IVICA MARI∆ 
JOZO MARI∆ 
JOZO MARI∆ 
LOVRO MARI∆ 
MARIJAN MARI∆ 
MARIJAN MARI∆ 
MATO MARI∆ 
NADA MARI∆ 
NE–O MARI∆ 
RUÆICA MARI∆ 
©IMO MARI∆ 
VLADO MARI∆ 
VOJIN MARI∆ 
ZDRAVKO MARI∆ 
ÆELJKO MARI∆ 
JURAJ MARI»I∆  

DRAGUTIN MARIJAN  
IVO MARIJANOVI∆ 
RANKO MARIJANOVI∆ 
MARIJA MARIN 
MIRKO MARIN 
NADA MARIN 
DRAGO MARINAC  
ILIJA MARINI∆  
ANA MARINKOV 
IVAN MARINKOVI∆ 
ANTE MARINOV  
©IMAN MARINOVI∆  
ÆELJKO MARINOVI∆  
ANTUN MARJANOVI∆ 
MILORAD MARJANOVI∆ 
STANICA MARJANOVI∆ 
DAVORIN MARKI∆ 
JOSIP MARKI∆ 
BOÆIDAR MARKOVI∆ 
BRANKO MARKOVI∆ 
MARA MARKOVI∆ 
MARKO MARKOVI∆ 
MATO MARKOVI∆ 
MIRKO MARKOVI∆ 
NEDELJKO MARKOVI∆ 
ZDENKO MARKOVI∆ 
MARIJA MARKOVINOVI∆ 
STJEPAN MARKULIN 
ZLATKO MARKULIN 
ÆELIMIR MARKULJ  
IVAN MARKU© 
MIRKO MARKU© 
FRANJO MARKU©I∆ 
PAVLE MARKU©I∆ 
STJEPAN MARKU©I∆ 
JELENA MAROJEVI∆  
NIKOLA MAROJEVI∆  
IVAN MAR© 
VLADIMIR MAR©ANI∆ 
ANTE MAR©I∆ 
AN–ELKA MARTI∆ 
JAKOV MARTI∆ 
JANKO MARTI∆ 
JELA MARTI∆ 
LOVRO MARTI∆ 
LOVRO MARTI∆ 
MIJAT MARTI∆ 
IVICA MARTINEC 
ANDJELKO MARTINI∆ 
DARKO MARTINI∆ 
DAVOR MARTINI∆ 
LJUBICA MARTINJAK  
DANICA MARTINKO 
IVAN MARTINKO 
FRANJO MARTINOVI∆ 
IVAN MARTINOVI∆ 
MARIJO MARTINOVI∆ 
MATO MARTINOVI∆ 
MIROSLAV MARTINOVI∆ 
PAVO MARTINOVI∆ 
JANJA MARUNA 
FRANO MARU©I∆  
MARKO MARU©I∆  
MATO MARU©I∆  
SONJA MARU©I∆  
ÆELJKO MARU©I∆  
ZORAN MASLA∆ 
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BRUNO MASLA» 
IVICA MASLAK 
ZLATKO MA©EK 
DAVOR MATACUN  
JULIJANA MATACUN  
ÆELJKA MATAGI∆  
MATO MATAK 
IVAN MATANI∆  
ANTE MATANOVI∆  
JOSIP MATASI∆  
MARICA MATAU©I∆ 
DUBRAVKO MATE»I∆  
JOSIP MATE»I∆  
–URO MATEJA©  
IVICA MATEK 
IVAN MATEKOVI∆  
DINKA MATE©KOVI∆ 
ILIJA MATI∆ 
IVICA MATI∆ 
JAKOV MATI∆ 
JAKOV MATI∆ 
KANUTA MATI∆ 
LJUBINKO MATI∆ 
MARIJA MATI∆ 
MARKO MATI∆ 
VINKO MATI∆ 
ÆELJKO MATI∆ 
JOSIP MATIJA©  
JOSIP MATIJA©»I∆ 
JOSIP MATIJA©»I∆ 
BORISLAV MATIJEVI∆  
DAMIR MATIJEVI∆  
DARKO MATIJEVI∆  
DARKO MATIJEVI∆  
IVO MATIJEVI∆  
KRUNOSLAV  MATIJEVI∆  
MARIJA MATIJEVI∆  
MARIJAN MATIJEVI∆  
MILKA MATIJEVI∆  
SILVANA MATIJEVI∆  
SINI©A MATIJEVI∆  
ANTUN MATKOVI∆ 
IVAN MATKOVI∆ 
JOSIP MATKOVI∆ 
JOSIPA MATKOVI∆ 
BORIS MATLEKOVI∆ 
GORAN MATLEKOVI∆ 
STJEPAN MATOKOVI∆  
MARINKA MATO© 
DRAGO MATO©EVI∆  
DRAGO MATO©EVI∆  
IVAN MATO©EVI∆  
MARKO MATO©EVI∆  
MARINA MATO©I∆  
MARKO MATOVINA 
POLDE MATOVINA 
JADRANKA MATUN-©IMIR 
MLADEN MATUNEC  
JOSIP MATU©I∆  
BRANKO MATUZA 
DRAÆEN MATUZALEM  
DAMIR MAVRA»I∆ 
IVAN MAVRA»I∆ 
PETAR MAVROVI∆ 
ÆELIMIR MAÆI∆ 
MIRKO ME»AK 
DU©AN MEDI∆ 

IVAN MEDILOVI∆  
JOSIP MEDVED 
MIRA MEDVED 
MLADEN MEDVED 
NATA©A MEDVED 
NIKOLA MEDVED 
STANKO MEDVED 
TOMISLAV MEDVED 
ÆELJKO MEDVED 
IVICA MEDVIDOVI∆ 
DAMIR ME–URE»AN  
TIHOMIR MEGLAJ 
ADIL MEHI∆ 
©EFKIJA MEHI∆ 
CILIKA MEHMEDAGI∆ 
MATE MEI∆ 
RADOSLAV MEI∆ 
KAZIMIR MENDE© 
VELIMIR MENI»ANIN  
MIJO MERKA© 
STJEPAN MERKA© 
FRANJO MERUNKA  
GABRIJEL MESAR 
ÆELJKA MESIC 
GORAN ME©I∆ 
BLAÆ MEZAK 
DAVORKO MICIN 
JAKOV MI»I∆ 
BOÆANA MIGI∆ 
DRAGO MIGLES 
TOMISLAV MIHALAC  
IDA MIHALI∆  
JOSIP MIHALIN»I∆ 
BOÆIDAR MIHALINEC  
DRAGUTIN MIHALINEC  
SNJEÆANA MIHALINEC  
ÆELJKO MIHALJ»EVI∆ 
IVICA MIHALJEVI∆ 
LJILJANA MIHALJEVI∆ 
MIRKO MIHALJEVI∆ 
NADA MIHALJEVI∆ 
STIPE MIHALJEVI∆ 
VLADIMIR MIHALJINAC 
MIRKO MIHELJ 
KRE©O MIHELJA  
MILENKO MIHELJA  
MILAN MIHI∆ 
MIRKO MIHI∆ 
MARIJAN MIHOKOVI∆  
DRAGUTIN MIHOLI∆  
GABRIJEL MIHOLI∆  
IVAN MIHOLI∆  
DANIELA MIHOLJEK 
SLAVKO MIHOLJEK 
IVICA MIHOVILI∆  
IVAN MIHULJA  
ADAM MIJATOVI∆  
ANTUN MIJATOVI∆  
FRANJO MIJATOVI∆  
MARINKO MIJATOVI∆  
MIRKO MIJATOVI∆  
MIRKO MIJATOVI∆  
PAVLE MIJATOVI∆  
MLADEN MIJI∆ 
ROMAN MIKA»I∆  
JOSIP MIKEK 
JOSIP MIKI∆ 

BRANKO MIKINAC  
GORAN MIKLO©EVI∆ 
ANDJELIJA  MIKOLA©EVI∆ 
JOSIP MIKOVI∆  
VLADIMIR MIKOVI∆  
MLADEN MIK©A 
IVICA MIKULI∆  
TATJANA MIKULI∆  
ZDENKO MIKULIN  
ANA MIKULJAN 
ÆARKO MILA»A 
RANKO MILAKOVI∆  
JOVAN MILANKOVI∆ 
VERICA MILANKOVI∆ 
MIRJANA MILA©IN»I∆ 
ZLATKO MIL»I∆ 
IVAN MILEK 
MILJENKO MILEK 
SLAVKO MILEK 
STJEPAN MILEK 
JOSIP MILETI∆  
ZVONKO MILETI∆  
DAMIR MILI∆ 
MARICA MILI∆ 
FRANJO MILI»EVI∆  
IVAN MILI»EVI∆  
JERKO MILI»EVI∆  
MIROSLAV MILI»EVI∆  
IVAN MILINKOVI∆ 
JOSIP MILI©A 
BRANKO MILJAN 
DRAGOSLAV  MILJANOVI∆ 
MILOVAN MILJI∆ 
NENAD MILJKOVI∆  
RADOVAN MILJKOVI∆  
ILIJA MILO© 
MARA MILO© 
PERO MILO© 
VLADO MILO© 
DJORDJE MILO©EVI∆  
MIRJANA MILO©EVI∆  
NIKICA MILO©EVI∆  
ZDRAVKO MILO©EVI∆  
SLAVKO MILOVANOVI∆ 
DAMIR MIO»EVI∆ 
DRAGAN MIO»EVI∆ 
MILIVOJ MIR»I∆ 
MIRA MIR»I∆ 
JOSIP MIRENI∆  
DAMIR MI©»IN 
IVAN MI©I∆ 
IVKICA MI©I∆ 
JANKO MI©I∆ 
ROBERT MI©I∆ 
VI©NJA MI©KEC 
BRANKA MI©KI∆ 
MATE MI©KOVI∆ 
MILE MI©KOVI∆ 
MIRJANA MI©KOVI∆ 
MIJO MI©KULJI∆  
PAVAO MITER 
MARICA MITROVI∆ 
MILE MITROVI∆ 
RANKO MLADENOVI∆ 
DARKO MLINAR 
IVICA MLINAR 
LUKA MLINAR 

MATO MLINAR 
ÆELJKO MLINAR 
IVANKA MLINAREVI∆ 
PERO MLINAREVI∆ 
JOSIP MLINARI∆ 
RENATO MLINARI∆ 
VLADIMIR MLINARI∆ 
KATICA MODRI∆ 
MARINKO MODRI∆ 
MIRKO MOGU© 
DENIS MOHARI∆  
DANICA MOM»ILOVI∆ 
MILENKO MOM»ILOVI∆ 
NADA MOMI∆-JOSIPOVSKI 
BE∆IR MORANJAK 
MIRICA MOROVI∆-KUNETI∆ 
ANTUN MORVAJ 
BOÆO MOSKOVI∆ 
DRAGAN MOSTARAC 
MILAN MOSTINA  
MIROSLAV MR–EN 
MILE MRKOBRAD 
DANIJEL MRKONJA  
GABRIEL MRKONJI∆ 
MLADEN MRKONJI∆ 
VLASTA MRKONJI∆ 
PETAR MR©I∆ 
MARKICA MR©O 
ILIJA MRVELJ 
PERO MRVELJ 
DARKO MRZLE»KI 
FRANJO MUDIFAJ  
PAVLE MUDRI 
IVAN MUHAR 
LUKA MUHAR 
STJEPAN MUHAR 
SAFET MUHAREMOVI∆ 
MIRJANA MUHEK 
RAMIZ MUJADÆI∆ 
JELA MUJAGI∆  
NIJAZ MUJAGI∆  
VLADIMIR MUJAGI∆  
AZIZ MUJ»INOVI∆ 
SEAD MUJI∆ 
ZDENKA MUJI∆ 
RASIM MUJKI∆ 
SADUDIN MUJKI∆ 
TIMKA MULI∆-BEJDI∆ 
ZAKIR MUMINOVI∆  
VLADO MUNJI∆ 
EJUB MURATOVI∆  
RAZIJA MURATOVI∆  
MARA MURGI∆ 
MARKO MURGI∆ 
MILE MURGI∆ 
MIROSLAV MUSA 
IVAN MUSTA» 
MIJO MUSTA» 
BEGZADA MU©ANOVI∆  
BOÆIDAR MUTAK 
BRANKO MUTAK 
©TEFA MUTAK 
ÆELJKO MUTAK 
ANTUN MUTAVDÆIJA 
STJEPAN MUÆAR 
BRANKO MUÆEK 
STJEPAN MUÆENI∆  
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GORAN MUÆEVI∆  
BRANKO MUÆI∆ 
MARIJAN MUÆINA 
VI©NJA MUÆINA 
DRAGUTIN MUÆINI∆  
KRUNO MUÆINI∆  
STANKO MUÆINI∆  
FRANJO NA– 
JOSIP NA– 
ANITA NA–AKOVI∆  
BRANKO NA–I 
©EVALA NAHI∆ 
JOSIP NAJCER 
ANA NAKI∆ 
ÆELJKO NAMJESNIK  
PREDRAG NARAN»I∆ 
ANGELO NARDI 
DRAGUTIN NAVRA»I∆ 
ZDENKO NEDELJKOVI∆ 
ANTO NEDI∆ 
MIRJANA NEDOVI∆  
MILAN NEKI∆ 
VINKO NEM»I∆ 
BOÆIDAR NEMEC 
NEVENKA NEMEC 
VLADIMIR NEMEC 
ÆELJKO NEMEC 
ANTUN NENADOVI∆  
ALEKSANDAR NENKOVI∆ 
VIKTOR NIKE©I∆  
BOÆIDAR NIKI∆ 
DARKO NIKI∆ 
JELA NIKI∆ 
KATICA NIKI∆ 
MARIO NIKI∆ 
SLAVO NIKI∆ 

FAHRUDIN NIKO»EVI∆  
FRANJO NIKOLI∆  
GORAN NIKOLI∆  
IVO NIKOLI∆  
MARIJAN NIKOLI∆  
MLADEN NIKOLI∆  
ORIJANA NIKOLI∆  
ROBERT NIKOLI∆  
SLAVKO NIKOLI∆  
STIPO NIKOLI∆  
TUNJO NIKOLI∆  
VESNA NIKOLI∆  
VLADO NIKOLI∆  
ZLATKO NIKOLI∆  
ÆELJKO NIKOLI∆  
NIKOLA NIK©I∆ 
ZDRAVKO NIMAC 
JADRANKA NINI∆ 
DRAGUTIN NJUL 
BRANKO NORAC-KLJAJO 
ANDJELKO NOVA»I∆  
LJILJANA NOVA»I∆  
DAMIR NOVAK 
IVAN NOVAK 
MARKO NOVAK 
SILVESTAR  NOVAK 
ÆARKO NOVAK 
ALENKA NOVAKOVI∆  
BOGDAN NOVAKOVI∆  
BRANKA NOVAKOVI∆  
DUBRAVKA NOVAKOVI∆  
MARIJA-SMILJKA NOVAKOVI∆  
MLADEN NOVAKOVI∆  
TOMISLAV NOVAKOVI∆  
NIKO NOVOKMET 
BOÆIDAR NOVOSEL  

DANKO NOVOSEL  
DARIJO NOVOSEL  
IVAN NOVOSEL  
IVAN NOVOSEL  
IVAN NOVOSEL  
IVAN NOVOSEL  
IVICA NOVOSEL  
JOSIP NOVOSEL  
MILJENKO NOVOSEL  
STIVE NOVOSEL  
STJEPAN NOVOSEL  
VESNA NOVOSEL  
ÆELJKO NOVOSEL  
IVICA NOVOSELEC  
VLADIMIR NOVOSELEC  
NENAD NUJI∆ 
LJUBOV OBAJDIN  
ZVONKO OBAJDIN  
ANTUN OBRADOVI∆  
ILIJA OBRADOVI∆  
MOM∆ILO OBRADOVI∆  
ZORA OBRADOVI∆  
–UR–A OBRANI∆  
VID OBRANI∆  
MLADEN OCVIRK 
VJEKOSLAV  OCVIRK 
TOMISLAV ODOBA©I∆ 
MILIVOJ ODRLJIN  
VALENTIN OGNJAN 
DRAGUTIN OGULINAC 
ADEM OKANOVI∆ 
NEVRESA OKANOVI∆ 
SALIM OKANOVI∆ 
MIROSLAV OLJA»A 
NADA OLJA»A 
VITOMIR OLJA»A 

ZLATKO OLUJI∆ 
SEVRET OMERAGI∆ 
MUHAMED OMERDI∆  
DÆEVAD OMEROVI∆ 
NEDÆAD OMEROVI∆ 
IVICA OPA»AK 
MARKO OPA»AK 
DARIO OPETUK 
ANA OPSENICA 
KRUNO ORA» 
SLAVKO ORA» 
STJEPAN ORA» 
DALIBOR ORAK 
DAMIR ORE»I∆ 
JOSIP ORE»I∆ 
MARIJAN ORE©AN 
MILICA ORE©»ANIN  
ANA ORE©KI 
VLADIMIR ORE©KOVI∆  
MILAN ORLI∆ 
MILJENKO ORLOVI∆  
MIRO ORLOVI∆  
VINKO ORLOVI∆  
ZDENKA ORLOVI∆  
BOÆIDAR ORMUÆ 
IVICA OROZ 
MATO OROZ 
STIPO OROZ 
ROBERT OSENK 
BOÆO OSLAKOVI∆  
JANKO OSLAKOVI∆  
IVAN OSRE»KI  
IVANKA OSTI∆ 
»EDO OSTOJI∆  
DU©ANKA OSTOJI∆  
MARIJA OSTOJI∆  
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MILAN OSTREÆ 
DARKO OSTRO©KI 
JOSIP OSVALD 
MARKO OSVALD 
IVAN O©TAR»EVI∆ 
STJEPAN OTMA»I∆  
MLADEN OZIMEC 
ZLATKO OZIMEC 
MARIO OÆBOLT 
DRAÆEN OÆVALD 
ZDRAVKO PACADI 
ÆELJKO PA»ARI∆  
ÆELJKO PAI∆ 
JOSIP PAJ 
ÆELJKO PAJA» 
MUAMER PAJI∆ 
IVAN PAJUR 
MIJO PAL»I∆ 
©TEFICA PAL»I∆ 
BOÆIDAR PALE©∆AK 
VLADE PALE©KO  
IVICA PALI∆ 
DARKO PALIJA©  
MARIJAN PALIKU»A 
STJEPAN PALJUG 
MARIJAN PANDEK 
NIKOLA PANDOL 
SLAVKO PANDÆA 
PETAR PANI∆ 
RADMILA PANI∆ 
LJILJANA PANTELI∆ 
ZVONKO PAPA 
MARINKO PAPAC 
JULIJUS PAPE© 
NIKOLA PAPI∆ 
ROBERT PAR 
DJURO PARA∆ 
MILAN PARA∆ 
MARIJA PARADINOVI∆ 
TUGOMIR PARADI©  
MARIJAN PARADÆIK 
BLAÆENKO PARAT 
KRISTINA PARI∆ 
TIHOMIR PARI∆ 
IVAN PARKLEC  
GORDANA PARLOV 
IVANKA PA©ALI∆  
VLATKA PA©ALI∆  
ROBERT PA©I»EK  
VERICA PATEK 
NENAD PAUDENOVI∆ 
PETAR PAUKOVI∆ 
PETAR PAU©I∆ 
ZVONKO PAVEC 
DJURO PAVI∆ 
DRAGAN PAVI∆ 
GORDANA PAVI∆ 
MARKO PAVI∆ 
MILORAD PAVI∆ 
MILO© PAVI∆ 
ZLATAN PAVI∆ 
ANA PAVI»I∆  
BOÆO PAVI»I∆  
JURICA PAVI»I∆  
STJEPAN PAVI©I∆  
IVAN PAVKOVI∆ 
JOSIP PAVKOVI∆ 

MILJENKO PAVKOVI∆ 
VLATKO PAVKOVI∆ 
MLADEN PAVLAK 
GABRO PAVLAKOVI∆ 
TOMISLAV PAVLAKOVI∆ 
KRE©O PAVLEK 
VLADO PAVLEK 
ÆELJKO PAVLEK 
ÆARKO PAVLETI∆ 
DARKO PAVLICA  
ALBIN PAVLI∆ 
IGOR PAVLI∆ 
JOSIP PAVLI∆ 
MILE PAVLI∆ 
SNJEÆANA PAVLI∆ 
LUCIJA PAVLI»I∆ 
SINI©A PAVLIN 
STJEPAN PAVLINI∆ 
IVANA PAVLINOVAC 
BRANKO PAVLI©A  
IVKA PAVLI©A  
SLAVKO PAVLI©A  
DRAGUTIN PAVLJEK  
ALEN PAVLOVI∆ 
ALOJZ PAVLOVI∆ 
ILIJA PAVLOVI∆ 
IVAN PAVLOVI∆ 
MATO PAVLOVI∆ 
NIKO PAVLOVI∆ 
NIKOLA PAVLOVI∆ 
TIHOMIR PAVLOVI∆ 
ZDRAVKO PAVLOVI∆ 
VIDA PAVUNI∆  
EDO PE∆ANIN  
TATJANA PE∆AR 
NEDA PE∆ARI∆  
NIKOLA PE∆ARI∆  
LJILJANA PE∆INA 
ALOJZ PE»EK 
DRAGUTIN PE»EK 
NEBOJ©A PE»EK 
ZVONKO PE»ENI∆  
FRANJO PE»NIK 
DRAGO PEHAR 
MIJO PEHAR 
SANJA PEHAR 
VI©NJA PEHAR 
ZDRAVKO PEHAR 
JURAJ PEHAREC  
PEPA PEI∆ 
DRAGUTIN PEJAK 
IVAN PEJAK 
VLADO PEJAK 
SANDRA PEJAZI∆  
STANIMIR PEJ»I∆ 
ANTE PEJI∆ 
BOÆIDAR PEJI∆ 
ILIJA PEJI∆ 
IVO PEJI∆ 
MARIJA PEJI∆ 
MARY PELES 
DRAÆENKA PENGI∆ 
IVICA PENGI∆ 
JOSIP PENI∆ 
MARIJA PEPELKO  
VLADE PERAN 
JADRANKA PERCELA  

JASENKA PEREC 
MARKO PEREC 
SLAVKO PERE»INEC  
KATA PEREKOVI∆  
MARA PEREKOVI∆  
STJEPAN PEREKOVI∆  
TANJA PERENSKI 
ÆELJKO-JOSIP PERENSKI 
BORISLAV PERICA 
DRAGICA PERICA 
JOSIP PERI∆ 
MILENKO PERI∆ 
MIRKO PERI∆ 
RAJKO PERI∆ 
VI©NJICA PERI∆ 
MARIJO PERI»EK  
STJEPAN PERI©I∆  
STJEPAN PERKO 
ZVONIMIR PERKO 
DARKO PERKOVI∆ 
ILIJA PERKOVI∆ 
IVAN PERKOVI∆ 
IVO PERKOVI∆ 
MIRJANA PERKOVI∆ 
NIKOLA PERKOVI∆ 
ELONA PERNAR 
ANTON PER©I∆ 
DARKO PER©IN 
SNJEÆANA PER©IN 
STJEPAN PER©UN-JELEKOVI∆ 
IVAN PERZAN 
VLADIMIR PESEK 
DAMIR PESI∆ 
JASNA PE©A 
MIRA PE©A 
VELJKO PE©A 
FRANC PE©I∆ 
NIKOLA PE©I∆ 
IVAN PE©KA 
KSENIJA PE©L 
GORAN PETAN 
DARKO PETANJEK 
ÆELJKO PETANJEK 
DAMIR PETEK 
RENATO PETEK 
STJEPAN PETEK 
DARIO PETERMANEC 
TIHOMIR PETI 
IVAN PETIR 
DU©ANKA PETKOVI∆ 
IVAN PETKOVI∆ 
MILJENKO PETKOVI∆ 
©TEFICA PETKOVI∆ 
DARKO PETLJAK  
RADOSLAV PETO© 
IVAN PETRAC 
STJEPAN PETRAC 
MARIJAN PETRA» 
MIJO PETRAVI∆ 
TOMO PETRAVI∆ 
VLADO PETRAVI∆ 
ÆELJKO PETRAVI∆ 
ÆELJKO PETRAVI∆ 
STJEPAN PETR»I∆  
KATICA PETRIC 
MLADEN PETRIC 
SILVANA PETRIC 

ZORAN PETRIC 
DU©KO PETRI∆ 
LUKA PETRI∆ 
DARKO PETRINA  
IVAN PETRINI∆ 
KOVILJKA PETRINI∆ 
NENAD PETRIS 
MILAN PETRLI∆  
NIKOLA PETRLI∆  
SLAVKO PETRLI∆  
KRISTINA PETRLIK  
IVAN PETROVE»KI 
GRADIMIR PETROVI∆ 
MILORAD PETROVI∆ 
RONALD PETROVI∆ 
ZLATKO PETROVI∆ 
ZVONKO PETROVI∆ 
PAVO PETRU©I∆ 
STIPO PETRU©I∆ 
JULIUS PEVALEK  
DARKO PEVEC 
JOSIP PEZI∆ 
MISLAV PEZO 
IVAN PICEK 
MLADEN PIGAC 
IVICA PIJACA 
DARINKA PIJETLOVI∆ 
MARINKO PIJETLOVI∆ 
ZLATKO PIKEC 
LADISLAV PILAT 
IVAN PILATU©  
ÆELJKO PILI∆ 
DAMIR PILIPI∆  
DUBRAVKO PILJAK 
IVICA PILJEK 
TOMICA PILJEK 
JANJKA PILJI∆ 
RADENKO PILJI∆ 
SLOBODAN PILJI∆ 
MIROSLAV PILKO 
DARKO PINCULI∆ 
IVICA PINCULI∆ 
JOSIP PINCULI∆ 
MLADEN PINJAGI∆ 
MIRKO PINTAR 
DAMIR PINTARI∆ 
KRE©IMIR PINTARI∆ 
NEDJELJKA  PINTARI∆ 
RUDOLF PINTARI∆ 
MLADEN PINTEK 
ALEKSANDAR PINTERI∆ 
VLADIMIR PINTUR 
MARIJAN PIRIN 
JOSIP PIR©A 
DAMIR PISA»I∆  
GORAN PISA»I∆  
DRAGUTIN PISMAROVI∆ 
DAMIR PISTOR 
IVAN PI©KULI∆ 
HALIL PLANIN»I∆  
BISERKA PLANIN©EK  
IVAN PLANIN©EK  
NADA PLANTAK  
IVICA PLAU© 
JADRANKA PLAVI∆ 
BOJA PLAV©I∆  
DRAÆEN PLAV©I∆  
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ZLATKO PLAÆANIN 
JASMINKA PLEI∆ 
MATE PLE©A 
MILAN PLE©A 
VLADIMIR PLE©A 
VLADO PLE©A 
BORIS PLE©E 
DAVORIN PLE©KO 
JOSIP PLE©KO 
ANKICA PLETKOVI∆  
ÆELJKO PLETKOVI∆  
STJEPAN PLEVKO 
IVAN PLEVNIK  
STJEPAN PLEVNIK  
IVANKA POCRNI∆  
DANIJEL PODBOJ 
ÆELJKO PODBOJEC 
IVAN PODGORSKI  
IVAN PODGORSKI  
MARIO PODGORSKI  
ZLATKO PODGOR©∆AK 
NIKOLA PODGOR©»AK 
ZLATKO PODHRA©KI  
EDUARD PODOL©AK 
MARIO PODOL©AK 
NEDILJKA PODOL©AK 
MILE PODUNAVAC  
ANTUN POGA»I∆  
IVAN POGORI∆  
DU©AN POHIÆEK  
IVO POHIÆEK  
ANKICA POHOVSKI 
DRAGUTIN POHOVSKI 
VILIM POCHE 
ANICA POKLE»KI 
BORIS POKUPEC  
JOSIP POKUPEC  
KATICA POKUPEC  
VLATKO POLAK 
ROMANIJA POLDRUGA»  
ZLATKO POLDRUGA»  
DARKO POLJAK 
IVAN POLJAK 
NADA POLJAK 
STJEPAN POLJAK 
STJEPAN POLJAK 
ZVONKO POLJAK 
ÆELJKO POLJAK 
ANDJELKO POLJAN»I∆  
DRAGUTIN POLJANEC 
©EVALA POLJI∆ 
FRANJO POLOVANEC  
MIROSLAV POLUNI∆  
DAMIR PONDELJAK  
ANTUN PONGRAC  
MARIJAN PONGRAC  
ANDREA POPE-MARKO» 
IVAN POPIJA∆  
MARIO POPIJA»  
PREDRAG POPIN 
DRAGUTIN POPOVA»KI  
IVICA POPOVI∆  
LJILJANA POPOVI∆  
NENAD POPOVI∆  
NIKICA POPOVI∆  
RATKO POPOVI∆  
STEVO POPOVI∆  

SVJETLANA  POPOVI∆  
ZLATKO POPOVI∆  
DARKO POSARI∆  
STJEPAN POSAVEC  
ZDRAVKO POSAVEC  
ZDRAVKO POSAVEC  
ZORA POSAVEC  
ÆELJKO POSAVEC  
ÆELJKO POSAVEC  
BRANKO POSILOVI∆  
DRAGO POSLON»EC  
STJEPAN POTESAK  
BRANKO POTNAR 
MARINKO POTO»KI  
STJEPAN POVSUD 
ALOJZ POZAI∆ 
IVAN POZAI∆ 
ZDRAVKO POZAI∆ 
DANIJEL POZDERAC 
STJEPAN POZDERAC 
FRANJO POÆARI∆  
JADRANKA PRAHIN 
MILOVAN PRAHIN 
ZDRAVKO PRAHIN 
NIKOLA PRAHIR 
ANTE PRALIJA  
AN–ELKA PRANJI∆  
JAKOV PRANJI∆  
JEKA PRANJI∆  
NEVENKA PRANJI∆  
RENATA PRA©NIKAR  
BORIS PRAVDI∆  
MILE PREBEG 
TIHOMIR PRELOG 
MLADEN PREMUÆAK 
ANTUN PRESE»AN 
IRENA PRESE»KI 
DRAGICA PREÆEC 
GORAN PRGOMET  
IVAN PRGOMET  
IVICA PRGOMET  
IVICA PRGOMET  
BORISLAV PRIBANI∆ 
IVO PRIBI»EVI∆ 
MARKO PRIBI»EVI∆ 
DJURDJICA  PRICA 
IVICA PRIGORAC 
MARINA PRIMORAC 
DAVOR PRI©LIN  
TIHOMIR PRITI©ANAC 
DÆEMAL PRLJA»A  
MILOJKO PRODANOVI∆ 
JOSIP PRPI∆ 
IVAN PRSKALO  
MILE PRSKALO  
IVICA PRTORI∆  
ZVONIMIR PRUDEUS  
VLADO PRUGOVE»KI 
ÆELJKO PTI∆EK 
IVAN PTI»AR 
JOSIP PTI»EK 
KRE©IMIR PTI»EK 
MIRJANA PU»AK 
KSENIJA PU»AK - ©MEREK 
MLADEN PU»AR 
ZLATKO PU»EK 
IVAN PU»KO 

STJEPAN PU–AK 
STJEPAN PUHALO 
STJEPAN PUHALO 
BORISLAVKA PUHANI∆  
AN–ELKO PUHEK 
STJEPAN PUHIN 
MARTIN PUJI∆ 
BARBARA PUKANI∆  
DRAGO PUKLEK 
NIKOLA PUKLEK 
ÆARKO PUKLEK 
DAMIR PUKLIN 
GABRIJEL PUKLIN 
IVAN PUKLIN 
DAVOR PUK©EC 
GORAN PUK©EC 
KRE©IMIR PUK©I∆ 
MARIJANA PULJA 
BOSILJKA PULJANOVI∆ 
JOSIPA PULJI∆ 
ANDRIJA PULJKO 
DRAGO PULJKO 
DARIO PUPI∆ 
RADOJKA PUPOVAC  
LUKA PUSTAHIJA  
IVAN PUSTAJ 
STJEPAN PUSTAJ 
BRANKO PUSTAK 
BRANIMIR PUSTI©EK 
IVAN PU©I∆ 
–UR–ICA PU©KAR 
MARINA PU©KARI∆ 
PERKA PU©KARI∆ 
BORIS PUTAK 
IVAN PUZAK 
ANTUN RA»I∆ 
IVAN RADA© 
JELA RADA© 
JURAJ RADEK 
VI©NJA RADEK 
SLOBODAN RADELI∆  
BRANKO RADELJA  
MILJENKO RADELJA  
BRANKO RADI∆ 
BRANKO RADI∆ 
KATICA RADI∆ 
MIRKO RADI∆ 
ZVONIMIR RADI∆ 
DRAGO RADI»ANIN  
MILAN RADIN 
GINA RADMAN 
PETAR RADMAN 
ANTO RADO© 
DRAGAN RADO© 
MATO RADO© 
MILKA RADO© 
JOSIP RADO©EVI∆  
ZDRAVKO RADO©EVI∆  
MARIJAN RADOVANI∆  
SMILJANA RADOVEC  
ANICA RADOVI∆  
ANKICA RADOVI∆  
BORO RADOVI∆  
ILIJA RADOVI∆  
MARKO RADOVI∆  
MATO RADOVI∆  
ZORAN RADOVI∆  

ORNELLA RADOVI∆-JURAJEC 
GORDANA RAGUÆ 
IVAN RAI» 
MARIJA RAI» 
MARKO RAI» 
ANA RAJ»I∆ 
JANJKO RAJI» 
MATO RAJKOVA»A  
FRANJO RAJKOVI∆ 
MARTIN RAJKOVI∆ 
IVAN RAK 
MIRJANA RAKI∆ 
IVANA RAKINI∆  
NENAD RAKONCA  
STJEPAN RALA©I∆  
DRAGUTIN RANOGAJEC  
IVAN RANOGAJEC  
JOSIP RAP»AN 
JANKO RAPLJENOVI∆ 
MILO© RAPLJENOVI∆ 
IVAN RAST 
DU©AN RA©I∆ 
JELENA RA©I∆ 
MARKO RA©I∆ 
MATO RA©I∆ 
ZDENKO RA©I∆ 
GORDAN RATKAJ 
KATICA RATKAJ 
SLAVKO RATKAJ 
KRUNOSLAV  RATKAJEC 
PEJO RAVLI∆ 
MIJO RAVNJAK  
ANASTAZIJA RAZUM 
AN–ELKO RAZUM 
DAVOR RAZUM 
NINOSLAV RAZUM 
TAJANA RAZUM 
VINKO RAZUM 
DAVOR RAÆENJ 
IVAN RAÆENJ 
DAMIR REBAK 
VJEKOSLAVA REBAK 
IVAN REBROVI∆ 
KATICA RE»EC 
BAJRAMALI  REDJEPI  
NADICA REGVAT 
DAMIR REICHER  
ZLATKO REINBERGER 
ALEKSANDRA REKI∆ 
BESIM REKI∆ 
SLAVKO REKSA 
FRANE RELJA 
AN–ELA RELKOVI∆ 
ÆELJKO RENDULI∆ 
PETAR RENI∆ 
MARINKO RENJO 
MIRKO REPA» 
VI©NJA REPAR 
ZDRAVKO REPAR 
DUBRAVKO REPEC 
FRANE RESTOVI∆ 
IVAN RE©»I∆ 
BOÆO RE©ETAR  
DUNJA RE©KOV 
PETAR RE©KOVAC 
ANKICA RIBI∆ 
DRAGAN RIBI∆ 
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STIPAN RIBI∆ 
ZVONKO RIBI∆ 
GORDAN RIGO 
KATICA RIGO 
MIROSLAV RICHTER  
NIKO RIMAC 
ÆELJKO RIMAC 
ZVONKO RIZMAN 
ÆELJKO RIZVI∆ 
MARIJAN ROBI∆ 
STJEPAN ROBI∆ 
IVICA RO»I∆ 
MILAN RODI∆ 
ALOJZ ROGAR 
IVAN ROHER 
MARIO ROJKOVI∆ 
LJUBA ROM»EVI∆-ÆGELA 
ALDO ROMI∆ 
HRVOJE ROSAN 
JAGODA ROSO 
MILENKO ROSO 
ZDRAVKA ROSO 
MARIJAN ROSTUHAR 
JOSIP RO© 
JURAJ RO©»AK 
MILIVOJ RO©»AK 
MARIJO RO©KO 
DRAGO ROTH 
STJEPAN ROÆANKOVI∆ 
JOSIP ROÆI∆ 
BORIS ROÆMAN 
SLAVA ROÆMAN 
VLADO ROÆMAN 
GORAN RUB»I∆ 
MIROSLAV RUBES 
DANICA RUBINI∆  

LJILJANA RUBINI∆  
PETAR RUBINI∆  
PETAR RUBINI∆  
ZLATKO RUBINI∆  
ÆELJKO RUBINI∆  
MARICA RUGANEC  
STANKA RUJEV»AN 
ZDRAVKO RUJEV»AN 
FRANJO RUKAVINA 
GORAN RUKAVINA 
IVICA RUKAVINA 
IVO RUKAVINA 
MARIJA RUKAVINA 
MARIN RUKAVINA 
MARKO RUKAVINA 
VESNA RUKAVINA 
ZORAN RUKAVINA 
ÆELJKO RUKAVINA 
MIRKO RUMBAK 
MILAN RUMENOVI∆  
MIJO RUNTAS 
MLADEN RUPANOVI∆  
JEKA RUP»I∆ 
JOSIP RUP»I∆ 
ZIJAD RUVI∆ 
PETAR SABLJAK  
TOMISLAV SABLJAK  
ÆELJKO SABO 
ZLATKO SABOL 
IVAN SABOLEK  
IVAN SABOLEK  
ANDREJ SABOLI∆  
DUBRAVKO SAI∆ 
ANDJA SAKA∆ 
BERISLAV SAKOMAN  
BOÆIDAR SAKOMAN  

DANICA SAKOMAN  
DRAGUTIN SAKOMAN  
JOSIP SAKOMAN  
MARIO SAKOMAN  
STANISLAV  SALETA 
FERZETA SALKI∆ 
ANKA SALOPEK  
ANTE SALOPEK  
DOMAGOJ JOSIP SALOPEK  
IVICA SALOPEK  
JOSIP SALOPEK  
BOÆO SAMAC 
BOÆICA SAMARDÆI∆  
DJURDJA SAMARDÆI∆  
ILKO SAMARDÆI∆  
IVE SAMARDÆI∆  
MIHAJLO SAMARDÆIJA 
ZVONKO SAMARDÆIJA 
STJEPAN SAMARIN  
STJEPAN SAMARIN  
IVAN SAMARÆIJA  
ANICA SAMBOL 
STJEPAN SAMBOL 
MARIJAN SAMBOLEC 
ÆELJKO SAMBOLEK 
IVANKA SAMBOLI∆ 
JOSIP SAMBOLI∆ 
RADOJKA SAMEC 
STJEPAN SAMEC 
MLADEN SAMORAN  
ZORA SAMOVOJSKA 
ZLATKO SAMSA 
STJEPAN SANDELI∆ 
DRAGO SAUER 
MIROSLAV SAVI∆ 
SAVO SAVI∆ 

DRINKA SAVKOVI∆ 
IVAN SE»EN 
VLASTA SE»EN 
ZVONKO SE»EN 
ÆELJKO SE»EN 
MARIJA SE»ENJ 
STJEPAN SEDAK-BEN»I∆ 
ILIJA SEDLI∆ 
MARKO SEDLI∆ 
STANISLAV  SEDMAK 
RIFET SEFEROVI∆  
MATO SEFNER 
ZLATKO SEIFI∆ 
BRANKO SEKULI∆  
LIDIJA SELIMOVI∆  
NENAD SEMEC 
BRANKO SEMREN 
MIJAT SENJAK 
SADILA SENJI∆ 
IVICA SERTI∆ 
MIRKO SERTI∆ 
VLADE SERTI∆ 
ANDJELKO SESAR 
VLADO SE©INA 
MARKO SEVER 
ZDRAVKO SEVER 
JOSIP SEVERIN  
NENAD SEVERIN  
SUZANA SEVERIN  
ÆELJKO SEVERINAC  
LJILJANA SEVEROVI∆  
VLADO SEVEROVI∆  
STIPAN SI»AJA 
ZDRAVKA SI»AJA 
SLAVICA SIMEUN»EVI∆ 
ZORAN SIMEUN»EVI∆ 
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MIRKO SIMI»I∆  
HAMDIJA SINANOVI∆  
MARINKO SINANOVI∆  
DARKO SINKO 
DRAÆEN SINKOVI∆ 
JOSIP SINKOVI∆ 
DRAGO SIROVINA 
BRANKO SITAR 
DRAGICA SKENDER  
MARKO SKENDER  
DRAGUTIN SKENDER STIPERSKI 
RAJKO SKENDEROVI∆ 
VLADIMIR SKENDEROVI∆ 
JOSIP SKENDROVI∆ 
LJUBICA SKENDROVI∆ 
MARICA SKO»IBU©I∆ 
DARKO SKO»I∆ 
ELIZABETA  SKOKO 
DRAGO SKOPAN»I∆  
JOSIP SKRADSKI 
GORAN SLABINJAC  
JOSIP SLA»ANIN 
ANTUN SLATKOVI∆  
MARIO SLATKOVI∆  
MILAN SLAVI∆ 
PETAR SLAVI∆ 
BRUNO SLAVI»EK 
IVAN SLAVI»EK 
ANTUN SLAVIN 
DAMIR SLAVNOVI∆  
LJILJANA SLAVNOVI∆  
NEVENKA SLAVNOVI∆  
DMITAR SLAVULJ  
ILIJA SLI©KO 
MARICA SLI©KO 
©TEFICA SLI©KO 
ANTUN SLI©URI∆ 
KATICA SLOBODNJAK 
VLADO SLOPKO 
IVICA SLOVENEC 
IVAN SLUGE»I∆ 
TATJANA SLUKAN 
RAJKO SLUNJSKI 
DÆEMAL SMAJI∆ 
HANA SMAJI∆ 
ROBERT SMETI©KO 
RUDOLF SMETI©KO 
DARKO SMETKO 
DOBRILA SMILJI∆  
DRAGICA SMILJI∆  
JAGODA SMILJI∆  
JULIJANA SMILJI∆  
SREDO SMILJI∆  
BRANKO SMOKROVI∆  
STJEPAN SMOL»I∆  
ANTUN SMOLI∆ 
IVICA SMOLJAN  
MILAN SMOLJAN  
MILAN SMOLJANOVI∆ 
IVAN SMOLKOVI∆  
IVAN SMR»EK 
TOMISLAV SMRDELJ  
MILJENKO SOBO»AN  
LIDIJA SOBOTA 
IVAN SOKA» 
ALOJZ SOKOLI∆  
DRAGUTIN SOKOLI∆  

MARIO SOKOLOVI∆  
MARTIN SOKOLOVI∆  
ÆELJKO SOLDO 
DAMIR SOLENI»KI  
DRAGO SOLENI»KI  
IVAN SOLENI»KI  
MARICA SOLENI»KI  
STJEPAN SOLENI»KI  
IGOR SOLI∆ 
KATA SOLI∆ 
STJEPAN SOLI∆ 
SINI©A SOLINA 
IVICA SOLTAN 
LJUBICA SOMBORAC 
DAMIR SOPI∆ 
DANIJEL SOPI∆ 
JOSIP SOPI∆ 
MARIJAN SOPI∆ 
JOSIP SOPINA 
ROBERT SOPINA 
VEDRAN SOSI∆ 
LJUBICA SOTON»I∆ 
VLADIMIR SOU©EK 
IVAN SOVEC 
MILJA SPASOVSKI  
BORIS SPORI© 
SANJA SPORI© 
VESNA SPORI© 
DÆEVAD SPRE»I∆  
REGINA SPRE»I∆  
ZORAN SRDI∆ 
DAMIR SREBA»I∆ 
STJEPAN SREBA»I∆ 
ROBERT SR©EN 
JOSIP SRUK 
STJEPAN SRUK 
DJURDJICA  STAJ»I∆  
EMILIJA STAMBOLIJA 
RUÆICA STAMBOLIJA 
SLAVKO STAN»IN  
ALOJZIJA STANI∆ 
DAMIR STANI∆ 
IVAN STANI∆ 
IVICA STANI∆ 
JURAJ STANI∆ 
MARIO STANI∆ 
MARKO STANI∆ 
MIJAT STANI∆ 
MIROSLAV STANI∆ 
VERONIKA STANI∆ 
ZLATKO STANI∆ 
LJILJANA STANKOVI∆  
BOJAN STAR»EVI∆  
MARICA STAR»EVI∆  
MLADEN STAR»EVI∆  
RAJKO STAR»EVI∆  
IVAN STARI∆ 
DAMIR STARY 
ÆELJKO STE∆UK 
IVAN STEPU©IN 
ROBERT STIASNY  
DEJAN STIPANOVI∆ 
IVAN STIPANOVI∆ 
JOZO STIPANOVI∆ 
KATICA STIP»I∆  
MLADEN STIP»I∆  
DORIS STIPI∆ 

–URO STJEPANOVI∆ 
STJEPAN STJEPANOVI∆ 
IVICA STJEPI∆  
JERONIM STJEPI∆  
MATO STJEPI∆  
MIRJANA STJEPI∆  
ZDRAVKO STJEPI∆  
DARIO STOJANOVI∆ 
IVO STOJANOVI∆ 
ANA STOJI∆ 
DRAGUTIN STOPAR 
PERO STOPI∆ 
IVAN STO©I∆ 
ÆELJKO STRABI∆  
SLAVICA STRAGA 
IVAN STRANCARI∆ 
ÆELJKO STRBAD 
TOMISLAV STRI»AK  
MILAN STRIÆAK  
STJEPAN STRME»KI 
ZVONKO STRME»KI 
TOMISLAV STRNIKA  
BOÆICA STRUKAR  
JOSIP STRUKAR  
MARIJAN STUBLI∆  
MIROSLAV STUNI∆ 
IVANA STUNJA 
BORIS STUPNI©EK  
ÆELJKO STUPNI©EK  
E©EFA SUBA©I∆  
MILJENKO SU»EC 
KRUNOSLAV  SU»I∆ 
MARIJAN SU»I∆ 
SUZANA SU»I∆ 
JOSIP SUDAR 
IVAN SU– 
MATO SUGOVI∆  
DEJAN SUHOBILEC  
IVANA SUHOBILEC  
MILJENKO SUHOBILEC  
IBRAHIM SULJANOVI∆ 
©EFIKA SULJKANOVI∆ 
DRAGO SUMAJSTOR»I∆ 
MARKO SUMONJA  
JOSIP SUROP 
ZDRAVKO SUROP 
STJEPAN SU©A 
ÆELJKO SU©A 
SLOBODAN SUVAJAC  
ANTE SVAGU©A  
BARBARA SVE∆NJAK 
ZDENKO SVE»AK 
IVAN SVEKRI∆  
ÆELJKO SVEKRI∆  
BRANKO SVETEC 
VLADO SVILI∆ 
MILAN SVOBODA  
ÆELJKO SVRA»I∆  
ZLATKO SVRÆNJAK 
STJEPAN SZABO 
BRANKO SZAM 
KSENIJA ©ABANOVI∆  
IVAN ©ABARI∆  
FIKRET ©ABI∆ 
JASMIN ©ABI∆ 
MARIO ©ABI∆ 
IVAN ©AFLIN 

GROZDAN ©AGUD 
IVICA ©AJNOVI∆ 
REDÆO ©AKANOVI∆  
IVAN ©ALGAJ 
SINI©A ©AMEC 
BRANKO ©ANJUG 
ALOJZ ©ANTEK 
GORDAN ©AR»EVI∆ 
MILJKO ©AR»EVI∆ 
©IMUN ©AR»EVI∆ 
ÆELJKO ©AR»EVI∆ 
SNJEÆANA ©ARENI∆  
DAVOR ©ARI∆ 
DAVOR ©ARI∆ 
IVAN ©ARI∆ 
MARKO ©ARI∆ 
OMER ©ARI∆ 
SEMKA ©ARI∆ 
STANKO ©ARI∆ 
STJEPAN ©ARKANJ  
MARIJAN ©ARONJA  
EMIL ©ARUTAN»EC 
DRAGANA ©ATRAK 
VELJKO ©ATRAK 
DENIS ©AVORI∆  
STJEPAN ©∆UKANEC 
ANTONIJA ©»UKANEC 
GORAN ©»UKANEC 
IVAN ©»URIC 
KATA ©»URIC 
STJEPAN ©»URIC 
DARKO ©»URI∆ 
PETAR ©EBALJ 
ÆELJKO ©EBE»I∆  
DRAÆEN ©EBEK 
JOSIP ©EBEK 
IVICA ©EBINA 
NIKOLA ©EGINA 
FRANJO ©EGOVI∆  
SLAVKO ©EJI∆ 
MATO ©EKELJA  
RADOMIR ©EKETA 
ZDRAVKO ©EKETA 
ÆELJKO ©EKETA 
JOSIP ©ELEBAJ  
DRAGICA ©ENCAJ 
STJEPAN ©ENCAJ 
BISER ©ESNI∆ 
HRVOJE ©ESNI∆ 
JASENKA ©ESNI∆ 
IVAN ©ESTAK 
MILAN ©E©UK 
IVANKA ©EVA 
ÆELJKO ©EVA 
VJEKOSLAV  ©IKAC 
IRENA ©IKI∆ 
ZDENKO ©IKI∆ 
DRAGAN ©IMAC 
MIJO ©IMANOVI∆  
GORDANA ©IMEK 
MIJO ©IMEK 
SNJEÆANA ©IMEK 
DUNJA ©IMEKOVI∆  
FILIP ©IMI∆ 
IVO ©IMI∆ 
JOSIP ©IMI∆ 
JOSIP ©IMI∆ 
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STEVO ©IMI∆ 
VI©NJICA ©IMI∆ 
ZDENKO ©IMI∆ 
ZLATKO ©IMI∆ 
ZORAN ©IMI∆ 
ILIJA ©IMOVI∆  
JOSIP ©IMUNDÆA 
MILJENKO ©IMUNEC  
BERISLAV ©IMUNI∆  
MLADEN ©IMUNI∆  
ZLATKO ©IMUNI∆  
STJEPAN ©IMUNJAK 
VLADIMIR ©IMUNJAK 
ÆELJKO ©IMUNJAK 
ANTUN ©IMUNOVI∆  
VINKO ©IMUNOVI∆  
DANIJELA ©IMURINA 
VELIBOR ©INIK 
MIRKO ©INKO 
PETAR ©INTI∆ 
ZVONIMIR ©INTI∆ 
DAVOR ©IPO© 
STJEPAN ©IPRAGA  
DRAÆENKO ©IPRAK 
KATARINA ©IPRAK 
MARU©A ©IPURA 
NENAD ©IRANOVI∆  
BLAÆ ©ITUM 
MILAN ©KALEC 
DRAÆEN ©KALI»KI 
MIRO ©KALI»KI 
SEVLETA ©KALJO 
MILAN ©KAREC 
MIRJANA ©KERL 
BOÆENKO ©KEVA 
DRAÆEN ©KOFLJANEC 
ÆELJKO ©KORAK 
VLADO ©KORI∆ 
ZVONIMIR ©KORI∆ 
BORIS ©KORJANC 
SPOMENKA ©KRABL 
IVICA ©KREB 
DRAGO ©KREBLIN 
MARIJO ©KREBLIN 
DAMIR ©KRINJAR 
DRAGUTIN ©KRINJARI∆ 
ALEKSANDAR ©KRIPA»  
DRAGUTIN ©KRLEC 
JOSIP ©KRLIN 
TIHOMIR ©KRLIN 
DANICA ©KRNJUG  
DARKO ©KUDAR 
MLADEN ©KUDAR 
NADA ©KUDAR 
VINKO ©KVORC 
ANA ©KVOR»EC 
ÆELJKO ©KVOR»EC 
JOSIP ©LEGER 
TOMI ©LEZINGER  
ANKICA ©LIBAR 
MILIVOJ ©LOGAR 
MLADEN ©MINTI∆  
IVAN ©MIT 
BRANKO ©MUK 
RUDOLF ©NIDARI∆ 
VLADO ©OBOTA 
MARIJAN ©OI∆ 

STJEPAN ©OI∆ 
ÆELJKO ©OK»EVI∆ 
DAVOR ©OKI∆ 
SLAVKO ©OLAJA 
IVAN ©OL»I∆ 
MARIJAN ©OL»I∆ 
MIRO ©OLJI∆ 
RADOSLAV ©OLJI∆ 
ALEN-IVAN  ©O©TARI∆ 
DAVOR ©O©TARI∆ 
DRAGUTIN ©O©TARI∆ 
IGOR ©O©TARI∆ 
IGOR ©O©TARI∆ 
IVAN ©O©TARI∆ 
SLAVKO ©O©TARI∆ 
NENAD ©O©TARKO 
LUCIANO ©PANI∆ 
GRACIELA ©PANI∆-VIDOVI∆ 
DRAGAN ©PEHAR 
IVICA ©PEHAR 
MARICA ©PEHAR 
KRE©IMIR ©PELJAK  
DAMIR ©PIRANEC 
KATICA ©PIRANEC 
MARIJAN ©PIRI∆ 
IVAN ©PI©I∆ 
VILIM ©PLAJT 
DARKO ©POLJAR  
DUBRAVKO ©POLJAR  
IVICA ©POLJAR  
MIROSLAV ©POLJAR  
STJEPAN ©POLJAR  
ÆELJKO ©POLJAR  
BRANKO ©POLJAREVI∆ 
DUBRAVKA ©POLJARI∆  
MARIJANA ©POLJARI∆  
MILAN ©POLJARI∆  
MILE ©POLJARI∆  
NIKOLA ©POLJARI∆  
SLAVKO ©POLJARI∆  
ZVONKO ©POLJARI∆  
IVICA ©POR»I∆  
SMILJKA ©PORER 
STJEPAN ©TABA 
©TEFICA ©TABA 
DAVORIN ©TABEK 
MARTIN ©TAJDOHAR  
MILAN ©TAJDOHAR  
BOJAN ©TAJMINGER 
DAVOR ©TAJMINGER 
JASMINKA ©TEFANAC 
MARKO ©TEFANAC 
DANIJELA ©TEFAN»I∆  
JOVANKA ©TEFAN»I∆  
VELIMIR ©TEFAN»I∆  
ROMAN ©TEFANI∆ 
BOÆICA ©TEFOVI∆ 
DRAGUTIN ©TEFOVI∆ 
VLADIMIR ©TENTA 
BORIS ©TERGER  
JOSIP ©TERL 
MILICA ©TIBRI∆  
SLAVKO ©TIH 
ANTUN ©TIMAC 
DRAGAN ©TIMAC 
DUBRAVKO ©TIMAC 
IVICA ©TIMAC 

JOSIP ©TIMAC 
STJEPAN ©TIMAC 
DRAÆEN ©TIVI»I∆ 
JOSIP ©TIVORI∆ 
NADICA ©TIVORI∆ 
DARKO ©TOR 
STRIBOR ©TRBAC 
FRANJO ©TREK 
ROBERT ©TREK 
IVAN ©TRK 
MIROSLAV ©TRK 
DARKO ©TROK 
JOSIP ©TROK 
VILIM ©TROK 
KRUNOSLAV  ©TRUML 
KATICA ©TUBAN 
BRANKO ©TURBEK  
ANTUN ©TURLAN  
JOSIP ©TURLI∆  
JOSIP ©UBARI∆  
MIRJANA ©UBARI∆  
PETAR ©UBARI∆  
LJILJANA ©UBA©A 
MILAN ©UJICA 
VELIMIR ©UK 
MIRKO ©UKARA 
ROBERT ©ULENTI∆ 
SLAVICA ©ULJI∆ 
IVAN ©UMIGA 
SLAVICA ©UMIGA 
MARINKO ©UPE 
MARKO ©UPE 
ISMETA ©UPEK 
JOSIP ©UPEK 
IVAN ©UPER 
AGATA ©UPERINA 
TOMISLAV ©UPLJIKA 
VLADIMIR ©UPRINA  
IVAN ©URBEK 
DAMIR ©URINA 
JOSIP ©URINA 
NADA ©USTER 
DAMIR ©USTI∆ 
VESNICA ©U©KOVI∆ 
BOÆO ©U©NI∆ 
MATIJA ©U©TI∆ 
STJEPAN ©U©TI∆ 
VESNA ©U©TI∆ 
ÆELJKA ©U©TI∆ 
IVAN ©UT 
FRANO ©UTALO 
DARIO ©UTE 
IVAN ©UTE 
JOSIP ©UTIJA 
JADRANKA ©UVAK-MARTINOVI∆ 
HAJRUDIN ©UVALI∆  
IVAN ©VAGA 
STEVO ©VAGA 
DUBRAVKO ©VALJEK  
JOSIP ©VALJEK  
DARKO ©VEC 
JOSIP ©VEC 
ZDRAVKO ©VEC 
VJEKOSLAV  ©VEHLA 
RUÆICA ©VENCBIR 
ZLATKO ©VENDA 
DRAGO ©VIGIR 

DRAGUTIN ©VIGIR 
MLADEN ©VIGIR 
DAMIR ©VIGLIN  
IVAN ©VRA»I∆  
THOMAS TABOR©AK 
ANTO TADI∆ 
BOÆANA TADI∆ 
FRANO TADI∆ 
ILIJA TADI∆ 
ILJO TADI∆ 
JOSIP TADI∆ 
PEJO TADI∆ 
SLAVICA TADI∆ 
STANKO TADI∆ 
VILIM TADI∆ 
VLADO TADI∆ 
ZVONKO TADI∆ 
ESAD TAHIROVI∆  
JASNA TAN»AK 
DRAÆEN TANDARI∆ 
IGNAC TANDARI∆ 
STJEPAN TANDARI∆ 
BRANKO TANKOVI∆ 
DARKO TANODI 
MARINKO TARABI∆  
MIRA TARADEJ  
MLADEN TARADEJ  
DAMIR TARAS 
JADRANKA TARBUK 
DAMIR TARLE 
ZLATKO TA©I 
VIKTOR TA©I∆ 
VLADO TA©I∆ 
NINO TATALOVI∆  
RADMILA TATALOVI∆  
IVAN TATAR-RUBAN 
BRANKO TAU©AN 
VLADIMIR TELEBUH  
VI©NJA TELINEC  
VLADO TEPE© 
SVETOZAR TEP©I∆ 
STJEPAN TEPU© 
ZDRAVKO TERIHAJ  
MLADEN TE©ANI∆  
ANTO TIKVI∆ 
ZORA TILJAK 
ÆELJKO TILJAK 
ÆELIMIR TINTOR 
PERO TIPURI∆  
ALAN TIRI∆ 
JOSIP TI©LAR 
DAVOR TI©LER 
IVAN TI©LJAR  
ROK TI©LJAR  
MLADEN TKAL»EVI∆  
RAJKO TKAL»EVI∆  
BRANKO TKAL»I∆  
MARTIN TKAL»I∆  
GORAN TKALEC 
IVICA TKALEC 
JOSIP TKALEC 
STANISLAV  TKALEC 
STJEPAN TKALEC 
VLADIMIR TLUSTENKO  
ANTO TOKALI∆  
MELITA TOKALI∆  
MEVLIDA TOKI∆ 

zet mono 110/1  10.03.2004  17:20  Page 120



1891. - 2001.

121

MIRSAD TOKI∆ 
ÆIVKO TOKI∆ 
ANKICA TOLI∆ 
IVICA TOLI∆ 
JURE TOLI∆ 
MARIJA TOLI∆ 
MIJAT TOLI∆ 
PEJO TOLI∆ 
ROMINO TOLI∆ 
ANTO TOMAS 
FRANJO TOMAS 
IVICA TOMAS 
JOSIP TOMAS 
KATICA TOMAS 
NIKOLA TOMAS 
PERO TOMAS 
IVAN TOMA©EK  
IVAN TOMA©I∆  
STJEPAN TOMA©I∆  
MARIJAN TOMA©KOVI∆ 
SILVIO TOMA©KOVI∆ 
ZDENKO TOMA©KOVI∆ 
MILE TOMAZ 
ÆARKO TOMAZ 
BOÆO TOMI∆ 
FRANJO TOMI∆ 
JOZO TOMI∆ 
JURO TOMI∆ 
MATO TOMI∆ 
MILJENKO TOMI∆ 
PEJO TOMI∆ 
STJEPAN TOMI∆ 
TOMISLAV TOMI∆ 
MATO TOMI»I∆  
VLADIMIR TOMINA 
ZDRAVKO TOMINAC  
DUBRAVKO TOMLJANOVI∆ 
MIROSLAV TOMLJANOVI∆ 
MIJO TOMORAD  
JOSIP TOMURAD  
DARKO TONKOVI∆ 
MUSTAFA TOP»AGI∆ 
IVAN TOP»I∆ 
MARIJA TOP»I∆ 
BORKA TOPI∆ 
DARKO TOPI∆ 
DRAÆANA TOPI∆ 
MLADEN TOPI∆ 
RADE TOPI∆ 
VID TOPI∆ 
BOÆIDAR TOPLAK 
BISERKA TOPOL 
STJEPAN TOPOLNJAK  
TIHOMIR TORBA©INOVI∆ 
MILE TORBICA  
JOSIP TORTI∆ 
DAMIR TOT 
MIROSLAV TOT 
DAVOR TOVARLOÆA  
LACKO TOVERNI∆ 
BOÆO TOZAN 
BOJAN TRAJBAR  
DANIJEL TRAKO©»ANEC 
VLADIMIR TRBOVI∆  
DARKO TRBU©I∆  
IVICA TRBU©I∆  
IVAN TRCAK 

JOSIP TRDAK 
MARIJA TRDAK 
DRAGICA TREBOVAC 
KATICA TREMPETI∆  
DRAGO TRGLA»NIK  
DRAGUTIN TRGOVEC  
STJEPAN TRGOVEC  
ÆELJKO TRGOVEC  
GORAN TRIVANOVI∆ 
SLAVKO TRNJAR 
ÆELJKO TRNJAR 
VLATKO TROGRLI∆ 
LJILJANA TROPINA  
DRAGUTIN TROTI∆ 
–URO TRPUTAC  
ZORKA TRPUTAC  
HERMILA TRPUTEC  
ÆELJKO TRPUTEC  
DRAGA TRS 
IVAN TRS 
MARINA TRS 
SEMKA TRUBARAC 
DARIO TRUNTI∆  
RENATA TRUPEC 
IVAN TRUPELJAK  
ZDRAVKO TRUPELJAK  
NEDO TUBI∆ 
IVICA TUCMAN 
ZORICA TUCMAN 
IVAN TUDEK 
JANKO TU–A 
KRE©IMIR TU–INA 
STJEPAN TU–INA 
MARIJAN TUKEC 
MARKO TUKERA 
BLAÆ TUNJI∆ 
MIROSLAV TUNJI∆ 
ZLATKO TUNJI∆ 
IKA TUPEK 
DANIELA TUR»I∆ 
VJEKOSLAV  TUR»I∆ 
ÆELJKO TUR»I∆ 
IVAN TUR»IN 
GABRIJELA  TURK 
MATO TURK 
SINI©A TURK 
TOMISLAV TURK 
BORIS TURKALJ  
KRUNO TURKALJ  
JOSIP TURKE© 
MILOVAN TURKI∆ 
DRAÆEN TURKOVI∆ 
IVAN TURKOVI∆ 
STJEPAN TURKOVI∆ 
VLADIMIR TURKOVI∆ 
IVICA TUROVEC  
TEREZIJA TUROVEC  
FADIL TURSUNOVI∆ 
VJEKOSLAV  TURZA 
BOÆIDAR TU©AR 
BRANKO TU©EK 
ZLATKO TU©EK 
IVAN TU©IN 
NENAD TU©IN 
MILAN TUTEK 
SUZANA TUTEK 
ALEM TUTUNDÆI∆  

ANTO TUZLA 
VLADIMIR UDI∆ 
SINI©A UGLIK 
RADISLAV UJDUR 
IVAN UJEVI∆ 
BERISLAV ULBRIH 
MIRA UMI»EVI∆ 
ZORAN UMI»EVI∆ 
NADA UREMOVI∆ 
BRANKO UROI∆ 
DRAGICA UROI∆ 
GORAN UROI∆ 
MARIJAN UROI∆ 
DJORDJE URO©EVI∆ 
RADE U©LJEBRKA  
MARTIN UÆAREVI∆ 
IVAN VACI 
DAVOR VAGNER 
BORO VAJAGI∆  
EDITA VAJAGI∆  
STJEPAN VALEC 
MIRA VALENT 
VELIBOR VALENTA  
MARIJAN VALENTAK 
IVAN VALE©I∆  
IVAN VALJAK 
JOSIP VALJAK 
KATICA VALJAK 
MILAN VALJAK 
ROBERT VALJAK 
ÆELIMIR VALJAK 
ANDRIJA VALJAVEC 
DRAGUTIN VALJAVEC 
BOÆIDAR VANDEKAR 
ROBERT VARGA 
ROBERT VARGOVI∆ 
BOGDAN VASILJEVI∆ 
DRAÆEN VDOVI∆ 
DARKO VEGH 
SIMICA VEJI∆ 
ELVIRA VELI∆ 
SEJAD VELI∆ 
JOSIP VELI»AN  
IVICA VERNIK 
IVO VESEL»I∆ 
OLGA VESELINOVI∆ 
SRETKO VESELINOVI∆ 
ZLATKO VESELJAK 
DAMIR VEVEREC  
DARKO VEVEREC  
DU©AN VICKOVI∆ 
MARICA VIDAK 
MIROSLAV VIDAK 
RADOSLAV VIDAK 
VINKO VIDAK 
ZLATKO VIDAK 
DAMIR VIDAKOVI∆  
NADA VIDAKOVI∆  
STJEPAN VIDALINA 
VLADIMIR VIDAS 
BOGDAN VIDLJINOVI∆ 
ANKA VIDOVI∆  
ANTO VIDOVI∆  
IRMA VIDOVI∆  
IVO VIDOVI∆  
KLARA VIDOVI∆  
MILE VIDOVI∆  

MLADEN VIDOVI∆  
SLAVICA VIDOVI∆  
ZORAN VIDOVI∆  
MILAN VINCELJ  
BORIS VINKOVI∆ 
BRANKO VINKOVI∆ 
DRAGICA VINKOVI∆ 
MARIJAN VINOJ»I∆ 
VJERAN VINSKI 
GORAN VIROVAC  
IVAN VISINSKI 
MILICA VI©EKRUNA  
STJEPAN VI©O©EVI∆  
JOVAN VITAS 
ZORA VITAS 
IVAN VITEZ 
MLADEN VITEZ 
STJEPAN VITEZ 
SRE∆KO VITKOVI∆ 
VLADO VLAHINI∆ 
TUGOMIR VLAHOVI∆ 
DRAGO VLAINI∆  
DRAÆEN VLAINI∆  
LJUBICA VLAINI∆  
JASENKA VLAJI∆ 
BRANKO VLA©I∆ 
DUBRAVKA VLA©I∆ 
FILIP VLA©I∆ 
MARIO VLA©I∆ 
MIROSLAV VLA©I∆ 
RADOSLAV VLA©I∆ 
BORIS VLA©I»EK 
DRAGUTIN VNU»EC 
IVICA VNU»EC 
MARTIN VNU»EC 
MILAN VNU»EC 
VALERIJA VNU»EC 
JOSIP VODIR 
BRANKO VODJEVI∆ 
DARKO VODOPI∆  
MILJENKO VODOPIJA 
MILJENKO VOJTU©EK 
STJEPAN VOLAR 
IVICA VOLAREVI∆  
ÆELJKO VOLARI∆  
KATARINA VOLODER  
LJUDEVIT VORIH 
MIRKO VORKAPI∆ 
VELIMIR VOU»KO 
DAMIR VRABEC 
DARKO VRABEC 
–UR–ICA VRABEC 
JOSIP VRABEC 
JOSIP VRAN»I∆  
MILAN VRAN»I∆  
STJEPAN VRAN»I∆  
STJEPAN VRANEK 
JOSIP VRANI∆ 
DARKO VRANJE©  
MATO VRANJE©EVI∆ 
MARIJAN VRBAN 
VIKTOR VRBAN 
DAMIR VRBANC 
–UR–ICA VRBANC 
MLADEN VRBANC 
BLAÆ VRBAN»I∆ 
MIROSLAV VRBAN»I∆ 
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VLADIMIR VRBAN»I∆ 
ÆELJKO VRBANEC  
DRAGO VRBANI∆  
STJEPAN VRBANI∆  
TOMO VRBANI∆  
IVICA VRBAT 
JURAJ VRBNJAK  
TEREZIJA VR»KOVI∆ 
DANIJEL VRDOLJAK 
PERO VRDOLJAK 
STIPO VRDOLJAK 
ZLATKO VRDOLJAK 
BRANKO VRE»I∆ 
NIKO VRHOVAC  
PETAR VRHOVAC  
–UR–A VRHOVSKI-BOROVAC 
NEDILJKO VRKA©EVI∆  
©TEFICA VRKI∆ 
DIANA VRLEC 
MIRKO VRLEC 
MLADEN VR©»AK 
DENIS VR©EK 
JOSIP VR©EK 
ANKA VU»I∆ 
SLAVKO VU»I∆ 
SINI©A VU»ILOVSKI 
ANGELA VU»INA 
BRUNO VU»INA 
STJEPAN VU»INA 
ZLATKO VU»KO 
DJURDJA VUDJAN 
STJEPAN VUGA 
MLADEN VUGEC 
IVICA VUGER 
ÆELJKO VUGER 
ANA VUGRINOVI∆ 
STJEPAN VUGRINOVI∆ 
ÆELJKO VUI∆ 
BLAÆENKA VUJICA 
ZORAN VUJICA 
GORAN VUJI∆ 
MARKO VUJI»I∆  
MARIJA VUK 
BRANKO VUKADIN  
MARIJAN VUKADIN  
NADA VUKAJLOVI∆ 
STANKO VUKASOVI∆  
FRANJO VUKA©INEC  
JASENKA VUKA©INEC  
MILAN VUK»EVI∆ 
ZORAN VUK»EVI∆ 
ANTUN VUKELI∆  
IVAN VUKELI∆  
IVAN VUKELI∆  
JOSIP VUKELI∆  

ROBERT VUKI∆ 
LJILJANA VUKMAN 
MILIVOJ VUKMANI∆ 
MIJO VUKOJE 
BOÆO VUKOVI∆  
DAMIR VUKOVI∆  
DAVOR VUKOVI∆  
DAVOR VUKOVI∆  
GORAN VUKOVI∆  
JURE VUKOVI∆  
LILIJANA VUKOVI∆  
MILAN VUKOVI∆  
PERO VUKOVI∆  
RASMILA VUKOVI∆  
ZVONKO VUKOVI∆  
ÆELJKO VUKOVI∆  
ÆELJKO VUKOVI∆  
VLADO VUKSAN 
MILKA VUK©A 
DARKO VULJAR 
CHRISTIAN VLADO VULJAR 
ZDRAVKO VULJAR 
DJURDJICA  VULJE 
SABIT VUNI∆ 
DANIJEL VURADIN  
MILO© VURDELJA 
EVA VURUNA 
MILAN VUSI∆ 
DRAÆEN VU©AK 
MATEO VU©KOVI∆ 
KRE©IMIR WALENSCHAG 
DAMIR ZADRAVEC 
RUÆICA ZADRAVEC 
JOSIP ZADRO 
MARIO ZAGAJSKI 
MARIJAN ZAGORAC  
VLADIMIR ZAGORAC  
DRAGO ZAGOREC  
SLAVKO ZAGOREC  
STJEPAN ZAGOR©AK 
ZDENKO ZAGRAJSKI  
AMALIJA ZAJEC 
BARICA ZAJEC 
DARKO ZAJEC 
MARICA ZAJEC 
MLADEN ZAJEC 
STJEPAN ZALU©KI  
SLAVKO ZANO©KI  
ROBERT ZBILJSKI 
VLADIMIR ZBILJSKI 
STJEPAN ZBUKVI∆  
JOZO ZEBA 
GORAN ZEBI∆ 
SONJA ZEBI∆ 
JOSIP ZEC 

KATA ZEC 
VESKO ZEC 
VESNA ZEC 
DRAÆEN ZE»EVI∆  
VLADO ZELENBRZ 
LJILJANA ZELENIKA 
NEVENKA ZELENIKA 
TON∆O ZELENIKA 
VESELKO ZELENIKA 
BRANKO ZEMAN 
TOMISLAV ZEMAN 
AN–ELKO ZENKO 
IVAN ZENKO 
ANA ZETI∆ 
BERISLAV ZETI∆ 
JOZO ZETI∆ 
PEJO ZETI∆ 
ZDRAVKO ZIMAK 
ANTUN ZIMET 
DAVOR ZLA»KI 
IVANKA ZLA»KI 
JOZO ZLATI∆ 
JOSIP ZLATKOVI∆  
BOÆO ZLODI 
JURAJ ZLODI 
KRUNO ZMI©LJA  
JOSIP ZORC 
MARICA ZORI∆ 
MARKO ZORI∆ 
PETAR ZORI∆ 
VERONIKA ZORI∆ 
ANA ZOVKO 
TOMISLAV ZOVKO 
ZDRAVKO ZOVKO 
DRAGO ZRINJAN  
FRANJO ZRINJAN  
MILENA ZRINJAN  
IVICA ZRINJSKI 
ÆELJKO ZRINSKI  
ÆELJKO ZRN»I∆ 
ANA ZRNI∆ 
JAGICA ZRNI∆ 
SVETO ZRNI∆ 
ILIJA ZUBAK 
JELA ZUBAK 
ZVONIMIR ZUBAK 
LJILJANA ZUBER 
DARKO ZUJI∆ 
ILIJA ZUKANOVI∆  
HASAN ZUKI∆ 
SULEJMAN ZUKI∆ 
BRANKO ZVONARI∆ 
LJUBICA ZVONARI∆ 
MARIJA ÆAB»I∆ 
MILJENKO ÆAGAR 

STJEPAN ÆAGAR 
MIJO ÆAGME©TER  
SARAFINA ÆARKO 
DRAGUTIN ÆARKOVI∆ 
VLADE ÆARKOVI∆ 
NIKO ÆDRAVAC  
VITOMIR ÆERJAV 
DRAGICA ÆEÆELJ 
IVICA ÆGANJER  
VLADIMIR ÆGANJER  
JOSIP ÆGELA 
SRE∆KO ÆGELA 
DAMIR ÆIGI∆ 
MLADEN ÆIGI∆ 
MLADEN ÆIGROVE»KI 
TVRTKO ÆILI∆ 
ÆELJKO ÆILI∆ 
AN–ELKO ÆILJAK 
FRANJO ÆILJAK 
IVAN ÆILJAK 
MARIJAN ÆILJAK 
MILAN ÆILJAK 
MILAN ÆILJAK 
STJEPAN ÆILJAK 
DJURDJA ÆITKOVI∆ 
DRAÆEN ÆITKOVI∆ 
VINKO ÆITKOVI∆ 
BORIS ÆIVI»NJAK  
GORDANA ÆIVI»NJAK  
AN–ELKO ÆIVKO 
DANICA ÆIVKOVI∆ 
MLADEN ÆIVKOVI∆ 
ÆELJKO ÆIVKOVI∆ 
JOSIP ÆLENDER  
BORIS ÆLIMEN 
DUBRAVKO ÆNIDARI∆ 
VI©NJA ÆOKVI∆ 
NINOSLAV ÆORAT 
RUÆA ÆORAT 
IGOR ÆUBRINI∆ 
VJEKOSLAV  ÆUGEC 
JOZO ÆULJ 
DRAGICA ÆUNEC 
DARKO ÆUPAN 
MARKO ÆUPAN 
STJEPAN ÆUPAN»I∆ 
MIROSLAV ÆUPANI∆  
MLADEN ÆUPANI∆  
ZLATA ÆUPANI∆  
ZLATKO ÆUPANI∆  
MILIVOJ ÆUTAK 
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